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Niniejsze opracowanie jest rezultatem moich spostrzezen i wielolethiego doswiadczenia

zdobytego podczas jazdy po oznakowanych belgijskich Obwodowych Trasach Rowerowych oraz po

oznakowanych trasach rowerowych w belgijskiej Sieci Tras Rowerowych. Mam nadzieje, ze mysli

| sugestie w nim zawarte okazg sie cenne nie tylko dla polskich rowerzystow mieszkajgcych w Belgii,

lecz bedg réwniez pomocne dla rowerzystow w Polsce.
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1. Obwodowa Trasa Rowerowa (OTR)

Obwodowg Trase Rowerowg (OTR) stanowig nastepujgce po sobie i oznakowane specjalnymi
znakami odcinki drdg, ktére tworzg linie tamang zamknietg. W sktad OTR wchodzg:

1) Drogi rowerowe (zakaz ruchu pojazdéw samochodowych);
2) Drogi publiczne (udostepnione dla ruchu rowerowego).

Przeznaczeniem OTR jest zapewnienie rowerzystom mozliwosci jazdy rowerem po oznakowanych
trasach rowerowych, wytyczonych przede wszystkim drogami o matej intensywnosci ruchu lub
drogami wolnymi od ruchu samochodowego. OTR zwana jest takze Tematyczng Trasg Rowerowo
-Turystyczng (krajobrazy, ciekawe miejsca lub miejsca dziedzictwa przyrodniczego, kulturowego).

Diugosc¢ wiekszosci OTR jest w granicach 35-45 km. Dla ,niedzielnego” rowerzysty taki dystans
oznacza (3,5 - 4,5) godzing wycieczke rowerowg i brak problemow z twardoscig siodetka ©.

Odcinki oznakowanych drég publicznych wchodzacych w sklad OTR sg tak dobrane, aby
zapewni¢ rowerzystom mozliwie najwiekszy poziom bezpieczenstwa. Na ogét sg to drogi
publiczne:

1) o matym natezeniu ruchu drogowego;

2) 0 duzym natezeniu ruchu drogowego (z ograniczeniem predkosci do 50 km/h, gdy nie ma
pasow rowerowych lub z ograniczeniem do 70 km/h gdy sg pasy rowerowe).
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Jakos¢ belgijskich drog wchodzacych w skiad OTR jest dobra lub bardzo dobra. Jednakze to nie
jakos¢ drog jest wazna, lecz ich przebieg (tereny niezabudowane, fgki, pola, parki, lasy,
drogi/szlaki wzdtuz rzek, kanatow, jezior, itd.) oraz przede wszystkim oznakowanie kazdego jej
odcinka OTR specjalnymi szesciokatnymi znakami.

Kazdy (szesciokatny) Znak stuzacy do oznakowania przebiegu Obwodowej Trasy Rowerowej
(nazwie go ZOTR) podaje nazwe trasy, jej dlugosé i kierunek dalszej jazdy:
— — N , y T % B

=

ZOTR jest bardzo solidnie wykonany, dlatego jego fizyczne znieksztatcenie jest praktycznie
niemozliwe, nawet dla bardzo upartego i silnego wandala. Oczywiscie zaden ZOTR nie jest

problemem dla zZlodzieja, ale stosunek wartosci obiektu i czasu potrzebnego do jego kradziezy jest
nieciekawy.

Z tytu kazdego ZOTR jest umieszczony jego unikalny numer (umozliwiajgcy jego jednoznaczng
identyfikacje) oraz numer telefonu do urzedu/organizacji odpowiedzialnej za utrzymanie danej
OTR. .
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W razie gdy jakis ZOTR zostanie ukradziony, znieksztalcony, zamalowany, uszkodzony, obrécony
(w nastepstwie kradziezy, wandalizmu, wypadku, rob6t drogowych) to doswiadczony i uczynny
rowerzysta, widzac nastepny znak (nr X) zapisze sobie jego numer oraz numer telefonu podany na
odwrocie ZOTR i powiadomi osoby odpowiedzialne, ze znak (numer X-1) zostat ukradziony,
uszkodzony lub obrocony.

Odlegto$¢, miedzy kolejnymi ZOTR-ami waha sie od kilkunastu metréow do kilkuset metréw
(czasami zdarzy sie nawet wiecej niz kilometr). Reguta ustawienia nastepnego ZOTR jest
nastepujgca:

Jezeli nie ma zmiany kierunku dalszej jazdy, to nastepny ZOTR (pomimo wielu mijanych
skrzyzowan) bedzie dopiero kilkanascie albo kilka metrow przed zmiana kierunku OTR, badz
w miejscach, ktérych trudno jest jednoznacznie okreslié, gdzie dalej prowadzi dana OTR”. Znaki
OTR nie wystepujg zbyt czesto, ale sg tam gdzie by¢ powinny ©.

Niektore odcinki OTR, przebiegajg przez centrum miasta (przez jego starowke). Czasami tuz przed
wjazdem na staroéwke, jest znak OTR (ktory wskazuje, ze dalsza droga prowadzi przez starowke)

oraz znak informujacy o zakazie jazdy rowerem przez starowke w podanych godzinach lub dniach.
W takim przypadku zakaz jazdy rowerem oznacza hakaz pchania roweru na tym odcinku OTR ©.

W Punktach Informacji Turystycznej mozna kupi¢ mapy opisujgce przebieg OTR w danym regionie
(w poszukiwaniu map bytem w paru miastach, najwiekszy wybor map znalaztem w ksiegarni

~otandaard Boekhandel” w Leuven, ulica Diestsestraat 127).
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Kupowanie mapy mija sie z gtdbwng ideg OTR, by objechac calg trase rowerowg bez spogladania
na mape. Jednakze ma to sens dla osob, ktére nie majg zadnych doswiadczen z jazdg po OTR,
badz obawiajgcych sie, ze sie zgubig z powodu nie zauwazenia jakiegos znaku, czy tez jego
uszkodzenia lub kradziezy.

OTR nie ma poczatku ani konca. Jednakze po przejechaniu catej Obwodowej Trasy Rowerowej
wraca sie do punktu, w ktérym rozpoczeto sie jazde po danej trasie. Gtowng zaletg OTR jest fakt,
po objechaniu catej OTR nie trzeba wracac po tej samej drodze, po ktorejjuz sie jechato.

Stwierdzenie, ze OTR nie ma poczatku ani konca jest prawdg potowiczng. Poczatek OTR jest tam
gdzie rowerzysta rozpoczyna jazde rowerem, czyli punkt nalezacy do danej OTR i znajdujacy sie w
najblizszej odlegtosci od: miejsca zamieszkania rowerzysty, miejsca w ktérym rowerzysta planuje
zaparkowac¢ swoj samochod lub stacji kolejowe,;.

Gdy rowerzysta nie posiada mapy OTR pokazujgcej miejsca parkingdbw w poblizu OTR, to
Lpewnym” parkingiem (niekoniecznie w poblizu OTR) jest stacja kolejowa lub kosciot, bo tam na
0got sg parkingi samochodowe i wolne miejsca zwtaszcza w sobote ©.

Wiele OTR zaczyna sie i konczy na parkingu w gminnym osrodku sportowym lub na parkingach
"rowerowych restauracji lub barow" (ktorych sporg grupe klientdbw stanowig osoby w strojach
rowerowych). Niektore gminne osrodki sportowe badz "rowerowe" restauracje i bary oferujg
prysznice dla rowerzystdw, a czasami nawet specjalne prysznice do umycia rowerow (by czysty
rower wiozy¢ do samochodu lub zamocowa¢ na samochodzie).

All rights granted © by Zenon_K56 (Bruksela, 8.04.2010, wersja 2.0) Strona 5z 45



http://www.docu-track.com/buy/
http://www.docu-track.com/buy/

OTR

Czasami OTR (lub kilka OTR o réznych nazwach) zaczyna sie na duzym parkingu, zbudowanym
specjalnie na potrzeby rowerzystow, wiasnie po to by po zaparkowaniu samochodu mogli wsigsé
na rower i rozpoczac¢ jazde po OTR. W takim przypadku na znaku OTR czasami umieszcza sie
napis ,START".

Na znaku pokazanym ponizej wida¢ napis (START), nazwe trasy (Begijntjesroute) oraz dwie
dtugosci (28km oraz 40 km). Taki znak oznacza, ze w tym miejscu (na tym parkingu) rozpoczynajg
sie dwie Obwodowe Trasy Rowerowe o ro0znej dtugosci, ale o tej samej nazwie (krotsza OTR jest
skrécong wersjg OTR o dtugosci 40 km).

Kazdy nastepny znak, opisujgcy wspolny przebieg obu tras zawiera jedynie nazwe trasy (nie
podaje dtugosci trasy). Z kolei kazdy znak ustawiony na odcinkach drdg, ktdre nie sg wspolne dla
obu OTR, zawiera nazwe trasyi napis 28 km lub nazwe trasy i napis 40 km.

W miejscach w ktérym nastepuje rozdzielenie obu OTR o tej samej nazwie ustawione sg dwa
znaki: pierwszy zawiera kierunek dalszej jazdy, nazwe trasy i jej dtugosc¢ /28 km/, a drugi zawiera
kierunek dalszej jazdy /inny niz kierunek pokazany na pierwszym znaku/, nazwe trasy i jej dtugos¢
140 km/.
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Gtéwny wktad w opracowaniu propozycji wytyczenia OTR powinni wnosi¢ rowerzysci, bo przeciez
to oni, jezdzg po danym miescie i jego okolicach i majg dobre obeznanie w plenerach, polnych
Sciezkach, drogach publicznych oraz natezeniu ruchu na tych drogach.

Niestety bardzo czesto, wiara w nieomylnos¢, doswiadczenie i madro$é¢ liderow (czytaj
decydentow) powoduje, ze nawet w wielkich i kosztownych projektach, najpierw przystepuje sie do
ich realizacji, a potem, gdy projekt jest juz dobrze rozkrecony, pisze sie koncepcje dla danego
projektu w oparciu o doktadne przeanalizowanie potrzeb koncowego uzytkownika ©.

Jednakze OTR to nie tylko ich przebieg (drogi, oznakowanie), ale to takze inne elementy
przyjaznej rowerowej infrastruktury (tawki, stoty, kosze na $mieci, wiaty przeciwdeszczowe,
wypozyczalnie rowerdw, parkingi, sanitariaty, restauracje i bary z parkingi rowerowymi, przejazdy,
ktadki rowerowe, promy, itd.).

W przypadku, projektu zwanego OTR, wtadze miasta, gminy (osoby odpowiedzialne za ostateczne
wyznaczenie OTR) nie powinny raczej zajmowacC sie wymyslaniem koncepcji OTR, lecz
zbieraniem, rozpatrywaniem i zatwierdzaniem ciekawych wnioskéw i propozycji pochodzacych od
rowerzystow oraz przydzieleniem funduszéw na oznakowanie i rozbudowe infrastruktury istniejgce;
lub planowanej OTR.

Niektore odcinki OTR powinny by¢ wigczane przez wladze miasta/gminy do przyszitosciowych
planow budowy drég rowerowych, czyli drég wolnych od ruchu samochodowego (twardych,
pottwardych lub gruntowych). Zatem dobrze bytoby mie¢ najpierw oznakowany OTR lub jego
koncepcije, a potem budowac lub modernizowac¢ drogi rowerowe, a nie odwrotnie ©.
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Priorytetem budowy lub modernizacji drog OTR powinno by¢ zastepowanie istniejgcych lub
planowanych odcinkdw OTR, ktdre przebiegajg drogami:

1) publicznymi o duzej wypadkowosci rowerzystow;
2) o duzej czestotliwosci przejazdu rowerzystow;
3) o kiepskiej nawierzchni.

Ponadto odcinki dwukierunkowych drog publicznych o duzej intensywnosci ruchu (wchodzace
w skfad tras rowerowych i nie posiadajgce pasow rowerowych), nalezy zamieniaé w drogi
jednokierunkowe z pasami (lub pasem) rowerowym.

Niewatpliwie analiza wypadkowosci rowerzystow na drogach publicznych wchodzacych w skiad
OTR oraz analiza liczby rowerzystow korzystajgcych z danego odcinka oznakowanej Obwodowej
Trasy Rowerowej pozwolitaby podejmowac¢ wiasciwe decyzje dotyczace poprawy bezpieczenstwa
| infrastruktury OTR (w Belgii spotykam specjalne liczniki do pomiaru liczby rowerzystow
przejezdzajgcych przez dany odcinek OTR).

Wadg oznakowanej Obwodowej Trasy Rowerowej jest jej ustalony przebieg i jednokierunkowosc¢
(jazda po oznakowanej OTR odbywa sie tylko w jedng strone).

Mozna wyznaczy¢é OTR o innej nazwie i oznakowac¢ jg znakami prowadzacymi w przeciwng

strone. Jednakze, nie ma takiej potrzeby, bo jezeli ktos duzo jezdzi po tej samej OTR to po
pewnym czasie nie ma on problemu, aby jecha¢ po niej w przeciwng strone.
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Wada OTR nie jest zauwazalna jezeli istnieje wiele roznych Obwodowych Tras Rowerowych lub
jezeli jezdzi sie po danej OTR od czasu do czasu.

Nazwa trasy, znajdujgca sie na kazdym znaku OTR, daje rowerzyscie super komfort w ustalaniu
kierunku dalszej jazdy. Podczas jazdy samochodem z miejscowosci A do B, gdy napisy na
drogowskazach wskazujg nazwy miejscowosci, ktére nic nam nie mowig, musimy spojrze¢ do

mapy.

W przypadku Obwodowe| Trasy Rowerowej ta sama nazwa wystepuje na wszystkich znakach
napotykanych na odcinkach wchodzacych w sktad OTR, dlatego podczas jazdy po OTR nie
potrzebna jest zadna mapa, ale brak spostrzegawczosci, a zwiaszcza zdrowego rozsadku,

podobnie jak w czasie jazdy samochodem, moze oznaczac¢ niepotrzebne dodatkowe kilometry

1.1 Miejsce ustawienia znaku OTR

Znak OTR powinien by¢ tak ustawiony, aby rowerzysta patrzac przed siebie mogt go dostrzec jak
najwczesniej, czyli w takim miejscu, ktore zapewnia widocznos¢ znaku z kilkuset lub

kilkudziesieciu metréw, o ile to nie mozZliwe to przynajmniej z kilkunastu metrow.
Legenda:

.
® ® ©® © ] @0 ® ®  bommw
J

R — Rowerzysta

- Z-Znak OTR
® © © © © ®© © ®©

Na ogot w przypadku skretu w lewo i skrzyzowania typu 2L (skrzyzowanie z droga po lewej
stronie) znak OTR jest montowany za skrzyzowaniem po lewej stronie drogi.
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Szerszy kat widzenia obiektow znajdujgcych sie po lewej stronie drogi sprawia, ze obiekty z lewe]
strony sg zauwazane z wiekszej odlegtosci niz obiekty po prawej stronie, a zwlaszcza wtedy gdy
po obu stronach drogi sg drzewa, lampy, lub inne przeszkody w polu widzenia.

Jednakze w przypadku skretu w prawo i skrzyzowan typu 57" (skrzyzowanie z drogg po prawe
stronie) znak OTR jest montowany po prawej stronie drogi tuz przed skrzyzowaniem , —=gr—=",
a jezeli jest to nie mozliwe to po prawej stronie za skrzyzowaniem ,, — ==". }
i

Podsumowujac, znaki ustawiane sg po prawej lub po lewej stronie drogi. O miejscu ustawienia
znaku i jego kacie ustawienia w stosunku do kierunku jazdy rowerzysty decyduje jego
dobra widocznos$é i mozliwosé montazu (wiekszos¢ znakéw OTR jest ustawiona po prawej
stronie i frontem do nadjezdzajgcego rowerzysty).

1.2. Opis kierunku dalszej jazdy

Do opisu kierunku dalszej jazdy na ogot wystarcza uzycie jednej z pieciu podstawowych strzatek.
Jednakze w niektorych przypadkach stosuje sie strzatki ,odwrécone” lub strzatki famane”.
Uzywanie roznych typow strzatek (podstawowe, odwrocone, tamane) zwieksza czytelnosc
informacji oraz zmniejsza ilos¢ znakoéw (np. jedna strzatka tamana opisuje dwa kolejne skrety).

alat\e ﬂvﬁ ém*mnrir\rmn@ g:_:j b lewo

lub lewo

H_/ \ | (staw,
. . . ) .| Jezioro,
Strzaki Strzaki Strzaki Strzaki Strzaki plac)
"podstawowe" ,,odwrécone ”,,zaokraglone” ,Jamane” ,Zlozone”
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1.2.1 Strzatki ,podstawowe”

Znak ze strzatkg kontynuacii kierunku jazdy , 17 jest ustawiany w miejscach, w ktorych rowerzysta
moze mie¢ powazne watpliwosci, co do kierunku kontynuacji dalszej jazdy po danej trasie lub
kilkaset metrow za poprzednim znakiem (by upewnié rowerzyste, ze dalej jedzie po OTR).

Kazdy znak zawierajgcy jedng z 4 pozosta’r}/ch strzatek podstawowych okresla zmiane kierunku
jazdy. W przypadku skrzyzowan typu s , & , 4k | nie zaleznie od miejsca ustawienia znaku
rowerzysta widzac znak z strzatkg podstawowg wie gdzie ma skreci¢. Jednakze w przypadku
uktadu drog typu: 32k | gemr A1t UL Do L obowigzuje zasada , skrecaj przed znakiem
zawierajacym strzatke prosta lub odwrdocona” (gdy to nie mozliwe to skrecaj tuz za znakiem).

tABC AlBC A BtC
skrecaj wA; =L ,  Skrecajw A: =L skrecaj w B: oltlall—

O miejscu ustawienia kazdego znaku decyduje widocznos$¢ znaku i mozliwosé jego montazu

1.2.2 Strzatki ,odwrécone”

Uktad drog na skrzyzowaniach typu: X" , ,K” lub typu gwiazda (wiecej niz 4 drogi) sprawia, ze
uzycie zadnej z pieciu strzatek podstawowych nie okresla jednoznacznie kierunku dalszej jazdy.
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OTR jest trasg ktorej kolejne odcinki tworzg linie tamang zamknietg. Jednakze sg wyjatki od
reguty. Czasami trasa prowadzi do jakiego$ szczegdlnego miejsca (np. pomnik przyrody) do
ktorego mozna dojechac¢ tylko_ jedng droga. Po dotarciu do tego miejsca mozemy zobaczyé
strzatke zaokraglong " q " lub P " . Taka ,zaokraglona” strzatka oznacza powrot czyli zawracanie
(dalszy kierunek jazdy po trasie prowadzi po tej samej drodze, lecz w przeciwng strone).

1.2.3 Strzafki ,famane”

Strzatka tamana przekazuje informacje o nastepujgcych po sobie zmianach kierunku dalszej jazdy:

- dla jednej zmiany kierunku: _{ ﬁﬁ 4737 er f’ t
- dla kilku zmian nastepujgcych po sobie (w niewielkiej odlegtosci): r1 |3f| ﬂ P |\ 4 t. Et ?—'

WAZNE: Umieszczajac na znaku strzatke prostg lub odwrécong (jedynie wtedy gdy zmiana
kierunku dalszej jazdy ma nastgpiC¢ przed znakiem), a strzatke tamang (jedynie wtedy gdy taka
zmiana ma nastgpi¢ za znakiem), mozna zapewni¢ jednoznacznosc¢ informacji odnosnie miejsca
zmiany kierunku dalszej jazdy (czyli okreslenia czy nalezy skrecic¢ przed czy tez za znakiem).

Gdy skret przed znakiem o «— < h —> e

Gdy skret za znakiem " 914 N r ("

Dla kontynuaciji jazdy " 1 ", powrotu " ﬂ . P informacja ,przed czy za znakiem” jest nieistotna.
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Istnienie reguty zapewniajgcej jednoznacznos¢ informacji odnosnie miejsca zmiany kierunku
dalszej jazdy (czyli uzycie strzatki prostej lub odwroconej gdy ta zmiana ma nastgpi¢ przed
znakiem, a strzatki tamanej gdy zmiana ma nastgpi¢ za znakiem) nie oznacza bezwzgledne]
potrzeby jej stosowania.

Tak jak wspomniatem na wielu skrzyzowaniach rowerzysta widzgac znak zmiany kierunku dalszej
jazdy doskonale wie gdzie ma skreci¢, pomimo, iz na znaku jest widoczna strzatka prosta lub
odwrécona, a sam znak jest ustawiony przed skrzyzowaniem lub za skrzyzowaniem (po prawej lub
po lewej stronie drogi).

Prawdziwa potrzeba uzycia strzatek tamanych istnieje wtedy gdy znak moze by¢ ustawiony
jedynie przed miejscem skretu (a mozliwosc skretu istnieje przed znakiem i za znakiem) lub gdy
blisko siebie jest kilka zmian kierunkéw dalsze| Jazdy (takie sytuaCJe /uktady drég/ maja miejsce

przedewszystklmwm|e30|e) ) N + |— J|_H_ J|_||_ J|_|‘|_ J |_||_ J U&

rowerzysta na znaku ustawionym frontem do kierunku jazdy EI F
Rachunek ekonomiczny podpowiada, ze o ile istnieje jakis stupek, stup lub mlejsce na ktorym
mozna zamontowa¢ znak OTR to nalezy je wykorzysta¢, aby minimalizowa¢ koszty. Nawet
namalowanie strzatki prostej lub odwrdoconej jest tansze i tatwiejsze niz namalowanie strzaiki
lamanej ©.

Ustawienie kazdego znaku pocigga za sobg uzyskanie zgody na ustawienie nowego stupka
(podanie, szczegbtowy plan miejsca ustawienia stupka, itd.) oraz koszty zwigzane z zakupem,
montazem stupka i znaku. To ttumaczy dlaczego znaki OTR sg tylko tam gdzie by¢ powinny
| dlaczego (zwtaszcza w miescie) sg mocowane na istniejgcych stupkach lub stupach.
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2.Jak odnajdywa¢ OTR

W Polsce nie ma zadnego problemu z odnajdowaniem jakiejkolwiek oznakowanej Obwodowej
Trasy Rowerowej (OTR), bo po prostu jej nie ma ©. Nawet jezeli juz gdzies jest jakas oznakowana

trasa rowerowa to:

1) nie jest to Obwodowa Trasa Rowerowa (bo jej przebieg stanowi linie famang otwartg, czyli
po przejechaniu caftej trasy, trzeba jecha¢ znOdw po tej samej trasie wréci¢ do punktu
poczatkowego);

2) znaki stuzgce do oznakowania jej przebiegu nie posiadajg znamion profesjonalnosci
(solidnosci wykonania, czyli odpornosci na wandalizm) lub nie zawierajg petnej informaciji
(nazwa trasy, jej dtugos¢, kierunek dalszej jazdy).

W Belgii, zawsze istniat podziak POLNOC (holenderskojezyczna Flandria), POLUDNIE

(francuskojezyczna Walonia). Podziat ten istniat nie tylko na mapie, ale takze w infrastrukturze. Sto
lat temu moéwiono o bogatym potudniu i biednej potnocy, dzisiaj mowi sie, ze jest dokiladnie
odwrotnie ©.

Ponizej na przyktadzie obwodowej trasy rowerowej Eddy Merckxroute omowie (ekran po ekranie)
sposob odnajdywania ,punktu poczatkowego” oraz OTR we Flandrii:

1) Wpisz adres: http://www.vlaanderen-fietsland.be/
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2) Kllknlj w Per prOVInCIe ............................................................ E
Fietsroutes... @ Welkom op vlaanderen-fietsland.be
PEI’ pruuincie <IIIIIIIIIIIII IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII:

Op vlaanderen-fietsland.be vind je een over:z
themafietsroutes, GPS-fietsroutes, fietsroute
aantal manieren. le vindt ook info over hotel:

Fietstip: Broekroute - 41 km

Zobaczysz mape Flandrii z jej 5 prowincjami oraz liste z nazwami prowincij;

!ﬁg:.!g‘!‘ Antwerpen | 5

Oost-Ylaanderen )

Y i
g

Ylaams Brabant

Wlaams-Brabant

3) Kliknij na mapie w prowincje Vlaams Brabant. ..
Zobaczysz wykaz miejscowosci w tej prowincji);

4) Kliknij w miejscowos¢ Grimbergen (im dalej od Brukseli jest dana miejscowos¢ tym masz
wieksze szanse ze znajdziesz OTR). Zobaczysz wykaz wszystkich OTR, ktore przebiegajg
przez gmine do ktdrej nalezy Grimbergen;
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Fietzroutes in de buurt van GAmbergen

Eddy Merckzroute «

kanaalroute & X

5) Kliknij w OTR Eddy MErcCKXroute s ;
Belilk grote fietekaart] qrerarassmrararassrarrarnsnsrerrnsnsrrarmsnsrrararaf s raaas .
:, Londerzeel .Ih»,
lEI steenhuffel [TETY - N
E .
Dpw‘ijk‘m_ ; Humbeek %
211 'I'u:rerchl.em ~_I'l :
] Beigem
hzele TH y,
& Grirn.be'rfgen N1
o Brussegem A\ ’ : Eﬁl\rﬂi'.'.:vrde
i | 0 el :
6) K|iknij i Bekijk grote fletskaart -osesererreremramssrmssrmmremmranrnnnrnnnasd

All rights granted © by Zenon_K56 (Bruksela, 8.04.2010, wersja 2.0) Strona 16 z 45


http://www.docu-track.com/buy/
http://www.docu-track.com/buy/

OTR

7)

Droeshout

ewe
Brussagem

8) Powiekszaj mape dopoki nie zobaczysz nazwy ulic na wybranym skrzyzowaniu drog OTR

<
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Y
S.r.r}_p 4
-'lw _II
rra”shﬁgb
Sint-Martinusbaan Sintiy
865 B g
’ Asgy,
.Qu
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ﬁ
?’u;; L,
]
G

9) Nacisnij klawisz Print Scrni skopuj caty ekran do Paint-a;
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10) Wytnij w Paint-cie fragment ktory chcesz wydrukowac¢ (skrzyzowanie z nazwami ulic przez
ktore przebiega OTR).

Strona http://www.vlaanderen-fietsland.be/ ma wiele innych opcji ktore z fatwoscig poznasz.
Np. klikajgc w pozycje menu Fietsroute Zoeken , a potem klikajac Zoek! znajdziesz wykaz
wszystkich OTR we Flandrii (w listopadzie 2009 byto 233 OTR /oznakowanych znakami OTR/
oraz 34 OTR bez nazwy / bo nie oznakowanych znakami OTR, lecz jedynie znakami STRY/).

Dla niektorych OTR ,elektroniczna mapa” nie jest dostepna. Pozostaje zakup mapy w ksiegarni
lub w punkcie informaciji turystycznej ©. Po zarejestrowaniu sie, http:/www.vlaanderen-
fietsland.be/reqgistreer.php mozna sciggng¢ plik *.gpx dla dowolnego OTR (aplikacja pamieta
czas operaciji "download" i niestety nastepng bedziesz mégt dokona¢ dopiero po 2 godzinach) .

Porady praktyczne (dotyczace jazdy po OTR):

1) Rozpoczynaj jazde po danej trasie od punktu ,poczatkowego” znajdujgcego sie na 10-50
metrow przed jakim$ wybranym skrzyzowaniem, na ktorym nastepuje zmiana kierunku OTR;

2) Skrecaj, wdroge, ktora jest przed znakiem OTR;

3) Jezeli w czasie jazdy zbyt dtugo nie widzisz znaku (przejechates prawie 2 km i nie
napotkates go) to oznacza, ze chyba jednak przeoczytes znak OTR i musisz wréci¢ do
poprzedniego znaku. Gdy wrocisz miej ,oczy z 4 stron”, spogladaj we wszystkie drogi na
mijanych skrzyzowaniach oraz przygladaj sie mijanym metalowym stupkom (nawet jezeli ktos
odkrecit znak to stupek pozostat, a na stupku pozostat uchwyt znaku lub slad uchwycie);

4) Jezeli nigdy nie jezdzites po OTR, to zapewne wrécisz sie pare razy zanim ,zaskoczysz’.
Nawet jezeli duzo jezdzisz na rowerze to tez czasem sie przewrocisz lub wrécisz ©.
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3. Sie¢ Tras Rowerowych (STR)

Belgijska Siec Tras Rowerowych (STR) istnieje dzieki jednolitemu systemowi oznakowania drog
rowerowych oraz drog publicznych (udostepnionych i oznakowanych dla potrzeb STR). W 1995
roku, belgijski rowerzysta, Hugo Bollen (inzynier gornictwa), mieszkajgcy w prowincji Limburg
zaproponowat nowy system oznakowania tras rowerowych oparty na systemie oznakowania
chodnikdéw w belgijskich kopalniach.

System ten zapewnia, ze podczas jazdy po zaplanowanej trasie o dowolnej dtugosci, w nieznane|
gminie, rejonie, prowincji czy Kkraju, rowerzysta nie ma potrzeby zatrzymywania sie
| rozkltadania mapy. Kazdy inny system oznakowania, zmusza rowerzyste do zatrzymywania sie
| dokonywania analizy mapy, zwlaszcza wtedy gdy rowerzysta jedzie po danej trasie pierwszy raz
w nieznanym rejonie lub kraju.

Sukces pomysiu Hugo Bollen'a byt moZliwy dzieki:

e prostemu, logicznemu, spetniajgcemu wszystkie
wymagania systemowi oznakowania tras
rowerowych

e |udziom, ktdrzy byli otwarci na pomyst
pochodzacy od "koncowego uzytkownika"

e aktywnosci i wkltadowi rowerzystéw, klubdw
| stowarzyszen rowerowych
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Pod koniec lat 90-tych wielu flandryjskich regionach istniaty STR, oznakowane wedtug koncepcji
zaproponowanej w przez Hugo Bollen'a. Obecnie, wszystkie flandryjskie STR sg potgczone
| tworzg jedna rozlegta flandryjskg Siec Tras Rowerowych.

Na pierwszy rzut oka system oznakowania flandryjskiej STR moze sie wydawac: niejasny,
niejednolity i niejednoznaczny, zwltaszcza dla rowerzysty, ktory nigdy nie planowat i nie jezdzit po
wlasnych trasach wyznaczonych we flandryjskiej oznakowanej STR.

Jednakze, patrzac na ten system oznakowania z punktu widzenia rowerzysty, ktory jest jej
czestym uzytkownikiem, system ten jest bardzo prosty, logiczny i w petni zaspokaja wszystkie jego
potrzeby zwigzane z planowaniem trasy, orientacjg oraz z kontrolg kierunku dalszej jazdy po
zaplanowane] trasie.

3.1 System Oznakowaniaw STR

Sie¢ Tras Rowerowych sktada sie z oznakowanych drog oraz skrzyzowan. Genialnos¢ pomystu
inzyniera z Limburgii polega na tym, ze zaproponowat on nowatorski system oznakowania poprzez
nadanie numeru skrzyzowaniu drog (wchodzacych w skltad STR) oraz oznakowaniu kazdej drogi
(wchodzacej w sktad STR) numerem skrzyzowania do ktérego ona prowadzi.

STR przypomina graf, ktdrego wierzchotkami sg skrzyzowania, a gateziami sg drogi pomiedzy
skrzyzowaniami. Jednakze w normalnym grafie gatezie to proste odcinki, a nie linie tamane
zlozone z prostych i/lub krzywych odcinkow (drég). Dlatego skrzyzowania drég wchodzacych
w skiad STR nie nazwano wierzchotkami, lecz wezfami (z flamandzkiego KNOOPPUNT).
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jestes w
poblizu
wezta 18

jestes wweZle |
numer 81 |

kierunek do
wezla 82

numer 30

jestes I .
w weZle

kierunek do
wezta 35

kierunek do |

wezia 29 kierunek do

wezta 84
Wszystkie drogi i wezty flamandzkiej Sieci Tras Rowerowych (STR) sg pokazane w aplikaciji
internetowej: http://www.fietsnet.be/routeplanner/default.aspx . Ponizszy obraz pochodzacy z tej
aplikacji umozliwia tatwe zrozumienie idei flamandzkiej STR opartej na wezfach.

kierunek do
| wezta 34

e Biate linie to drogi twarde nalezgce do STR (rowerowe lub publiczne);

Pomaranczowe linie to drogi gruntowe lub drogi péttwarde nalezgce do

STR (rowerowe lub publiczne);

Ciemnozotte i szerokie linie to autostrady lub drogi szybkiego ruchu;

Jasnozotte linie to publiczne drogi gtowne;

Szare linie to inne drogi publiczne (nie wchodzace w sktad STR);

W miare proste i dtugie odcinki drég biatych lub pomaranczowych

sq drogami rowerowymi ($ciezki rowerowe, pasy rowerowe, drogi zielone).

Z kolei krétkie, tamane badz krzywe odcinki biatych drég sa (w wiekszosSci

przypadkow) drogami publicznymi wchodzacymi w sktad STR);

e Czerwone owale (z numerami) to wezly STR;

e Wezet STR to skrzyzowanie drog nalezacych do STR (drogi biatej lub
pomaranczowej z inng drogg bialg lub pomaranczows);

e Jezeli droga wchodzaca w sktad STR przecina inna droge, ktéra nie
nalezy do STR to takie skrzyzowanie nie stanowi wezita.
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Jadac po danej drodze (nalezacej do STR) od wezta numer X do wezta Y widzimy znaki, ktore
wskazujg kierunek dalszej jazdy do wezta o numerze Y, ale jadgc tg samg drogg lecz w przeciwng
strone (od wezta Y do wezta numer X) widzimy z kolei znaki wskazujgce kierunek jazdy do weza
0 numerze X.

Kazda droga posiada dwa kierunki i dlatego nadanie (jednego) numeru drodze i umieszczanie
znakow (z tym samym numerem drogi po obu jej stronach) nie ma nie ma sensu. Co z tego, ze
zobaczymy znak, ze jesteSmy na drodze numer X skoro dalej nie wiemy dokad ta droga nas
doprowadzi, gdy pojedziemy nig w jedna strone, a dokad gdy pojedziemy w druga strone ?.

W przypadku utraty orientacji na drodze oznakowanej jednym numerem, pomimo zobaczenia
znaku z numerem tej drogi oraz posiadania mapy dalej nie wiemy w ktorg strone mamy jechad.
Jezeli droga jest dtuga, bez skrzyzowan i prowadzi przez monotematyczne tereny (np. las) to
czasami musimy jecha¢ nawet kilka kilometrow, by wreszcie na jakims skrzyzowaniu, w oparciu
o drogowskazy, ktdre podajg kierunki do roznych miejscowosci ustali¢ kierunek naszej dalszej
jazdy.

Jednakze w przypadku oznaczania obu kierunkéw kazdej drogi innymi numerami, utracong
orientacje (kierunek dalszej jazdy) odzyskuiemy w momencie napotkania pierwszego znaku
z numerem drogi (nie musimy jecha¢ do pierwszego skrzyzowania), bo znak z numerem weza
podaje nam jednoznaczna informacje do ktdrego wezia prowadzi ta droga.

System oznakowania stosowany w przypadku ruchu samochodowego (droga posiada jeden

numer, a na skrzyzowaniach sg drogowskazy z nazwami miejscowosci) nie sprawdza sie
w przypadku tras rowerowych.
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Wiekszos¢ drég wchodzacych w skiad tras rowerowych (drogi lokalne, osiedlowe, polne, dukty
leSne lub drogi/szlaki wzdtuz rzek, kanatow, jezior, itd.) przebiegajg przez skrzyzowania i miejsca,
ktore nie majg nazw.

Gdy na jakims$ bezdrozu (miejscu bez nazwy) jest skrzyzowanie tras rowerowych i jest potrzeba
umieszczenia drogowskazow opisujgcych oba kierunki jazdy do nastepnych skrzyzowan (bez
nazwy) to na drogowskazach nie mozna umiesci¢ zadnej sensownej informacji, bo przeciez

te skrzyzowania nie maja nazwy.

Niestety, wszystkie systemy oznakowania tras rowerowych (nie oparte na weztach) sg jedynie
uproszczong wersjg systemu oznakowania obowigzujgcego w ruchu drogowym (samochodowym).

Zaimplementowanie nawet petnej wersji systemu oznakowania stosowanego ruchu drogowym nie
zda egzaminu w przypadku tras rowerowych wiasnie z powodu braku nazw miejsc i skrzyzowan
przez ktére przebiegajg trasy rowerowe.

Te "tradycyjne" systemy oznakowania opisujg drogi wchodzace w skiad tras rowerowych
pojedynczymi numerami, symbolami, kolorami, a na drogowskazach podajg informacje o odlegtych
miejscowosciach, a nie skrzyzowaniach tras rowerowych, ktore sg w poblizu.

W przypadku tradycyjnych systemow oznakowania, informacja dostepna na drogowskazach nie
umozliwia rowerzyscie uzyskania pewnosci kierunku dalsze) jazdy lub odzyskania utraconej
orientacji w krétkim czasie (gdy teren jest monotematyczny to czas ten jest rowny czasowi jazdy
do momentu odnalezienia "czegos" w terenie co jest pokazane na mapie).
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Wydaje mi sie, ze brak wiedzy lub brak praktycznego doswiadczenia z jazdg rowerem
w flamandzkiej lub holenderskiej STR (oparte] na weztach i oznakowaniu obu kierunkow kazdej
drogi) sprawia, ze wcigz powstajg coraz to nowsze odmiany tradycyjnych systemow oznakowan.

| wikasnie w tym widze jedyne wyttumaczenie dlaczego system oznakowania tras rowerowych
oparty na wezlach jest przedstawiany w wiekszosci publikacji jako jeden z wielu istniejgcych
I mozliwych systemow oznakowan.

3.2 llu cyfrowe numery weziow ?

Podejrzewam, ze w oparciu o doswiadczenia i postulaty rowerzystow uzyskane w latach 90-tych
z pierwsze| implementacji STR w Limburgii (gdzie numery weztdw sg 3 cyfrowe) postanowiono
uzywac jedynie dwucyfrowych numerow weziow, pomimo faktu, ze niektdore nowopowstajgce
| niepotgczone wzajemnie STR miaty juz wtedy wiecej niz kilkkaset weztow.

Obecnie flandryjska STR posiada pare tysiecy weztdw i o dziwo jedynie dwu cyfrowg numeracje
weztow (w prowincji Limburg pozostata 3 cyfrowa numeracja weztdéw, jako rezultat pilotazowego

programu STR i kosztow zwigzanych z wymiana numeraciji trzy cyfrowej na dwu cyfrowg ©.

Problem ilosci cyfr potrzebnych do oznakowania numerow weztdw, przypomina nieco problem
koloréw panstw na mapie politycznej. Chodzi o to aby obszar kazdego panstwa miat kolor inny niz
kolory panstw z ktorymi graniczy. Na pierwszy rzut oka wydaje sie, ze potrzeba wielu koloréw,
jednakze gdy sie spojrzy na dowolna mape polityczna, to wida¢ na niej jedynie 4 kolory i spetnione
w/w wymaganie.
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Zdrowy rozsadek podpowiada, ze jezeli w STR jest kilka tysiecy weztow, to kazdy z nich powinien
mie¢ inny numer, aby unikng¢ powtarzania sie tych samych numerow weziow.

Kto$ moze zadac¢ pytanie: Skoro STR ma kilka tysiecy weztéw to dlaczego stosuje sie dwucyfrowe,
a nie czterocyfrowe numerow weziow ?. Krotka odpowiedz: ze wzgledow praktycznych. Diuzsza
odpowiedz:

1) Jazda w STR po zaplanowanej trasie odbywa sie w oparciu o Wykaz Weziow (WW)
wchodzacych w sktad zaplanowanej trasy, zapisanych lub wydrukowanych na kartce papieruy;

2) WW jest umieszczony na widocznym miejscu na kierownicy w cienkiej plastikowej,
przezroczystej i wodoszczelnej obudowie (0 wymiarach 7cm x 12cm x 1cm) zwanej "Bike

Pointer";

3) Ze wzgledow bezpieczenstwa rowerzysta nie spoglada na Wykaz Weztow(WW), natychmiast
gdy potrzebuje informacji, lecz dopiero wtedy gdy jest pewny, ze sytuacja na drodze pozwala
mu na koncentracje swego wzroku na WW,

4) Spogladajgc na WW, rowerzysta pragnie zapamieta¢ potrzebne mu informacje (numery)
w jak najkrétszym czasie;

5) Rowerzysta moze zapewni¢ sobie plynnos¢ jazdy po danej trasie jedynie wtedy, gdy

w dowolnej chwili, zna (pamieta) numer wezta do ktorego jedzie Y oraz numer
nastepnego wezla Z;
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6) Jezeli w momencie wjazdu na skrzyzowanie (wezet) rowerzysta nie zna (pamieta) numeru
nastepnego wezta do ktérego chce jecha¢ to na pewno ucierpi na tym: ptynnos¢ jazdy,
spokoj wewnetrzny rowerzysty, a nawet jego bezpieczenstwo (podobnie zresztg jest
z kierowcg samochodu, ktory wjezdza na skrzyzowanie, widzi drogowskazy z nazwami
miejscowosci, ktére mu nic nie moéwig i nie ma pojecia dokad ma dalej jecha¢ ©;

7) Czasami rowerzysta jadgc po zaplanowanej trasie nie widzi zadnego znaku wezta do ktorego
jedzie, ale widzi znak z numerem wezla z ktdérego jedzie, dlatego stara sie takze pamietac
numer wezta z ktorego jedzie X;

8) O ile zapamietanie dwéch czy trzech dwucyfrowych numeréw weztow jest tatwe dla
wiekszosci rowerzystow, o tyle zapamietywanie numeréw czterocyfrowych jest trudne;

9) Do zapisania numerow czterocyfrowych potrzeba znacznie wiecej miejsca niz do zapisania
numeréw dwucyfrowych. Cata idea STR opartej na weztach polega na zapewnieniu
rowerzyscie ptynnej jazdy bez koniecznosci zatrzymywania sie i rozkiadania mapy.
W przypadku kilkudziesieciu numeréw czterocyfrowych, rowerzysta nie rozktadatby mapy,
lecz arkusz papieru na ktorym bytyby zapisane te czterocyfrowe numery ©.

Dlatego odpowiedz na pytanie o zasadno$¢ uzywania czterocyfrowej numeracji wezdw jest
zdecydowanie negatywna. Uzasadnienie teoretyczne jest zawarte w punktach 1-9, uzasadnienie
praktyczne w ograniczonej powierzchni zapisu arkuszu papieru wktadanego do BikePointer'a oraz
w flandryjskiej i holenderskiej STR (patrz http://www.fietsnet.be/routeplanner/default.aspx).
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3.3 Sprawa jednoznacznosci w STR

STR zapewnia rowerzyscie jednoznacznosc¢ kierunku dalszej jazdy jezel:

1) dowolny wezet X nie jest bezposrednio potgczony z dwoma (lub wiecej) weztami, ktore

posiadajg ten sam numerY;
— Na rysunku warunek 1)
nie jest spetniony

2) dowolny wezet X jest bezposrednio pofgczony z co najwyzej jednym weztem, ktéry posiada ten

samym numer.
X !\Ia rysunku warunek 2)
AK“ jest spetniony

Warunek drugi, zapewnia jednoznacznosS¢ kierunku dalszej jazdy. Jednakze w przypadku
"zagubionego rowerzysty", ktéry utracit orientacje i jechat po réznych drogach i koncu znalazt sie
na drodze znajdujgcej sie miedzy dwoma wezlami o tym samym numerze X, utracong orientacje
kierunku dalszej jazdy uzyska dopiero po dojechaniu do jednego z wezow X.

Podsumowujac:

e warunek 1) jest warunkiem koniecznym;
e warunek 2) jest warunkiem dopuszczalnym.

All rights granted © by Zenon_K56 (Bruksela, 8.04.2010, wersja 2.0) Strona 27 z 45



http://www.docu-track.com/buy/
http://www.docu-track.com/buy/

STR

W przypadku tworzenia nowej STR (nadawania numerow wszystkim weztom) lub dodawania
nowych weztdw nie ma problemu by spetni¢ warunek 1) oraz by zadne dwa sgsiednie wezty nie
mialy tego samego numeru (by warunek dopuszczalny nie wystepowat w catej sieci, czyli aby
kazde dwa bezposrednio potgczone wezty miaty inny numer).

Jednakze w przypadku potrzeby potgczenia dwdch istniejagcych STR moze sie zdarzy¢, ze po

potgczeniu obu STR jakis wezet X bedzie pofgczony z dwoma weztami Y. W takim przypadku,
celem zapewnia jednoznacznosci kierunku dalszej jazdy (warunku koniecznego):

1) Dokonuje sie zmiany numeru jednego z weztdw Y na inny numer;

:@<:=>:@<Z

2) Jezeli taka zmiana pocigga za sobg koniecznos¢ dokonania zmian wielu innych numerow, to nie
dokonuje sie takiej zmiany, lecz wstawia sie nowy wezet na jednej z drog miedzy weztami X i Y.

Nowy wezet Z jest "sztucznym" weztem, bo nie jest on skrzyzowaniem tras rowerowych, lecz
punktem na drodze miedzy dwoma weztami.

:ca<:=>:ca{:
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Ponize] pokazuje fragment STR opartej o jednocyfrowg numeracje weztiow oraz zapewniajgce]
jednoznacznosc¢ kierunku dalszej jazdy (spetniony jest warunek konieczny). W tej przyktadowe|

STR kazdy wezet posiada 8 drog, a pomimo to kazde dwa bezposrednio potgczone wezty maja
inne numery (warunek dopuszczalny nie wystepuje).

Dowolne skrzyzowanie posiada: minimum 3 drogi, na ogol 4 drogi, czasami 5 drog lub 6 drog.
Skrzyzowanie, ktére posiada wiecej niz 8 droég (z ktorych kazda jest oznakowana dla potrzeb ruchu
rowerowego) jest takze mozliwe, ale racze] w teorii, niz w praktyce.

Jednocyfrowa numeracja wezlow w STR jest mozliwa, ale nie praktyczna z powodu:
1) rozmytej rozréznialnosci (tatwiej o pomytke dla "oka i pamieci);
2) kosztow zwigzanych z zapewnieniem warunku koniecznego jednoznacznosci kierunku
dalszej jazdy (wymiang wielu numerow weztdow lub wstawianie wielu nowych "sztucznych"

weziow) w przypadku tgczenia dwdch sieci opartych o jednocyfrowg numeracje weztow.
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W przypadku tgczenia dwdch istniejgcych Sieci Tras Rowerowych, opartych o numeracje
dwucyfrowg problem z zapewnieniem warunku koniecznego po potaczeniu obu sieci nie wystepuje
albo wystepuje w jednym lub paru wypadkach (koszty sg minimalne).

Mam nadzieje, ze na tym moge zakonczyé mojg probe uzasadnienia wyzszos$ci numeraciji
dwucyfrowej nad numeracjg 1 i 4 cyfrowg oraz juz nie stosowang humeracjg 3 cyfrowq.

Glowng zaletg STR opartej o wezly jest fakt, ze rowerzysta w czasie jazdy po dowolnej
zaplanowanej trasie rowerowej nie ma potrzeby zatrzymywania sie i rozkfadania mapy, bo
korzysta z mieszczacego sie dioni wykazu numerow weztdw przez ktore prowadzi zaplanowana
trasa. Ponadto STR opisuje krotko i jednoznacznie (dwucyfrowymi numerami) nie posiadajgce
nazw skrzyzowania tras rowerowych oraz oba kierunki kazdej drogi.

W listopadzie 2009, w Belgii i w Holandii byto 36110 km oznakowanych drog miedzy weztami oraz
7873 oznakowanych wezéw (Srednia dtugos¢ drogi miedzy sgsiednimi weztami - 2,3 km).

Firma Google Inc. nominowata strone http://www.fietsnet.be/routeplanner/default.aspx jako strone
roku 2009 w kategorii ,Podroze i wypoczynek” (od czerwca do wrzesnia ponad 540 000 osob
odwiedzito tg strone, a 104 000 osob wykonato operacje drukuj lub ,download” *.gpx).

System oznakowania oparty na weztach nie jest jednym z istniejgcych i mozliwych systemow
oznakowan, lecz jedynym logicznym i obecnie najwiekszym istniejgcym system oznakowania
tras rowerowych.
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3.4 Zaplanowana Trasa, Bikepointer, Wykaz Weziow

Ponizsze trzy zdjecia pokazujg: Zaplanowang Trase (narysowatem jg granatowg ling), Bike
Pointer (dostownie wskaznik rowerowy, czyli plastikowa, wodoszczelng i przezroczystg obudowe),
Wykaz Weztéw ( wypetniony standardowy papierowy szablon, ktéry wktada sie do BikePointer'a).
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Na standardowym szablonie, mozna zapisaé jedynie 12 weztow, dlatego uzywam wiasny,
niestandardowy papierowy szablon, ktory wktadam do BikePointer'a.

Numery weztow

Zaznaczone dwa wezty 81 nie sg tym
samym weztem, lecz dwoma odlegtymi
weztami, ktére majg ten sam numer

Dtugosé przejechanej drogi
podana w kilometrach
(gdy odlegtosci miedzy weziami
wynoszg kilkadziesiat lub
kilkaset metréw to na szablonie
widac ta samg liczbe
kilometrow)
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Na zdjeciu niestandardowego szablonu widaé, ze moze on pomiesci¢c 36 weztow (dwucyfrowe
numery zapisane wiekszg i pogrubiong czcionkg) oraz informacje o tgcznej dtugosci przejechanej
trasy w danym wezle (zapisane mniejszg czcionka).

Mysle, ze patrzac na powyzszy dwucyfrowy Wykaz Weztdw, staje sie zrozumiatym, ze numery
czterocyfrowe (nawet trzy cyfrowe) sg znacznie trudniejsze do odczytania, zapamietania oraz ze
zamiast oczekiwanej unifikacji, wprowadzajg jedynie diuzszy czas wymagany do ich lokalizacii,
odczytywania i zapamietywania.

3.5 STRi OTR w aspekcie historycznym

Na poczatku byt OTR ©. Pierwsza Obwodowa Trasa Rowerowa (OTR) powstata w wyniku
potgczenia  drogami publicznymi, niektorych "prowadzacych do nikgad" drog rowerowych,
a nastepnie:

powstato wiele OTR w wielu regionach i prowincjach;

w prowincji Limburg powstata pierwsza Siec Tras Rowerowych (STR);

niektore drogi wchodzace w sktad OTR zostaty oznakowane znakami STR;

w innych regionach i prowincjach zaczety powstawac¢ STR;

potgczono wszystkie STR w jedna flandryjskg Siec Tras Rowerowych;

udostepniono aplikacje internetowg do planowania trasy rowerowej w flandryjskiej STR;

w oparciu o istniejgce znaki STR powstajg OTR bez nazwy (opisane tylko wykazem weztow);
powstajg nowe OTR (oznakowane szesciokgatnymi znakami).
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3.6 Krotko o OTRIi trasie wSTR

Obwodowa Trasa Rowerowa (OTR):
e ustalona dtugosc¢ i przebieg (po linii famane] zamknietej);
e nie ma potrzeby korzystania z mapy, bikepointer'a, czy tez zadnejinnej pomocy ("sciggi");
e wskiad OTR wchodzg gtdwnie drogi twarde.

Trasa zaplanowana w STR:

e dowolna dtugosc i przebieg;

e dowolny ksztait (odcinki trasy moga tworzyc¢ linie famang zamknieta lub linie tamang otwartg);

e dowolny kierunek jazdy po zaplanowanej trasie (majac Wykaz Wezldw mozna przejechaé
dang trase od pierwszego zaplanowanego wezla do ostatniego lub odwrotnie);

e wieksza czestotliwosé wystepowania znakow (oba kierunki, kazdej drogi wchodzacej
w sktad STR, sg oznakowane). Czasami jadgc po naszej zaplanowanej trasie widzimy tylko
tyt jakiegos znaku STR (ktory opisuje kierunek jazdy przeciwny do kierunku jazdy po naszej
zaplanowanej trasie), ale nawet gdy widzimy tylko tylna strone znaku jest to dla nas
informacja, ze jesteSmy na drodze nalezacejdo STR ©.

3.7 Przyktady OTR i tras w STR

Tysigce zdje¢ z jazdy po flandryjskich OTR i trasach zaplanowanych w flamandzkiej STR
znajdziesz pod adresem: http://www.flickr.com/photos/zenon_k56/collections/
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4. Jak planowaé trase w STR

Podstawowym zrodtem do planowania trasy w STR jest dobra mapa. Na rynku jest wiele map, ale
jednak tylko niektdre mapy sg mapami, ktore zawierajg petng informacje i ktore naprawde warto

kupié.

a mapie po jej

" - -/ : 2/ roztozeniu powinny
by¢ widoczne
numery weziow oraz
drogi STR w czterech
kolorach:

- ciemnozielone

- jasnozielone

- clemnobrazowe
Qasnobraczowe

Provincie Antwerpen Provincie Antwerpen

Na zewngetrznej I
okladce mapy ma by¢
widoczny znak
shuzacy do
oznakowania wezla
STR (knooppunt) -
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Gtéwnym celem oznakowania tras rowerowych (OTR czy STR) jest umozliwienie rowerzyscie
ptynnej jazdy po danej trasie bez potrzeby zatrzymywania sie, otwierania plecaka, rozktadania
mapy, jej orientacji i analizy celem ustalania kierunku dalszej jazdy. Jednakze w przypadku
"wypadniecia z trasy" (czy to z OTR, czy tez z zaplanowanej trasy STR), mapa jest bardzo
pomocna (podobnie jest z jazdg samochodem, gdy sie zgubimy na dobre to mapa jest przydatna ).

Zaletg dobrej mapy jest jej zawartos¢ informacyjna i mozliwos¢ widzenia catego regionu (lub jego
czesci w tym samym czasie). Dobra mapa (jest nig mapa o charakterystyce zewnetrznej opisanej
na poprzedniej stronie) dostarcza nastepujgcej informacij:

e parkingi samochodowe;

e wypozyczalnie rowerow (adresy, numery telefonow, itd.);

e restauracje i bary, przeprawy promowe, zabytki, ciekawe miejsca (min. dziedzictwa
przyrodniczego i kulturowego);

e stromosc drog STR ( lekko stroma droga <, bardziej stroma <<, bardzo stroma <<<);

e rozroznienie drég rowerowych (twardych/ciemnozielone/ i pottwardych/ciemnobrgzowe/)
oraz drég publicznych (twardych/jasnozielone/ i péhtwardych/jasnobrgzowe/);

e diugos¢ w km kazdej drogi zawartej pomiedzy weztami STR (dtugos¢ opisana jest czerwong
czcionka).

Planowanie przebiegu trasy w STR polega na zapisaniu wezlow przez ktdre ma przebiegac trasa
oraz na kalkulacji dtugosci catej zaplanowanej trasy w oparciu o0 sumowanie podanych na mapie
dtugosci poszczegodlnych drog wechodzacych w skiad trasy.
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Planowanie trasy rozpoczynamy od ustalenia Punktu Poczatkowego (PP) trasy (na ogodl jest on
takze Punktem Koncowym planowanej trasy). PP powinien by¢ tak wybrany, aby zapewniat
mozliwe szybkie odnalezienie znaku STR, aby tym samym w miare szybkie uzyskanie pewnosci,
ze jest sie na drodze nalezacej do zaplanowanej trasy.

Na kazdej drodze STR prowadzacej do wezta w odlegtosci 10-50 metrow przed wezlem jest znak
("U nadert XY"- jestes w poblizu wezta XY). PP powinien by¢ wybrany na drodze STR
prowadzacej do poczatkowego weztia na 50-100 metrow przed tym weztem lub w samym weZle.

Wezet poczatkowy jest weztem nalezagcym do zaplanowanej trasy, ktory znajduje sie w najblizszej
odlegiosci od: miejsca zamieszkania rowerzysty, miejsca w ktorym rowerzysta zaparkuje swoj
samochod lub stacji kolejowe;.

Flamandzka STR obejmuje zbyt wielki obszar, by wszystkie jej wezty mogty by¢ pokazane na
jednej lub nawet na kilkunastu mapach. W kazdej prowincji sg regiony i do kazdego regionu
istnieje jedna lub wiecej map STR. Np. aby zobaczy¢ catg STR i wszystkie wezty w regionie
Antwerpia nalezy kupi¢ cztery mapy.

Obecnie wielu rowerzystow, korzysta z internetowe]j aplikacji do planowania tras w flamandzkiej
STR. Jednakze, wielkos¢ formatu mapy w porownaniu z wielkoscig ekranu komputera oraz
informacje, ktdre oferujg mapy, a ktorych nie oferuje aplikacja internetowa sprawia, ze mapy sg
| bedg pomocne do planowania trasy w STR.

Nowe technologie nigdy w petni nie zastepujg starych technologii, jednakze rachunek
ekonomiczny sprawia, ze maleje liczba tych, ktorych sta¢ na korzystanie ze starych technologii
- ha ogot bardziej przyjaznych dla ludzkich zmystéw ©
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4.1 Aplikacja do planowania trasy w flamandzkiej STR

Internetowa aplikacja do planowania tras http://www.fietsnet.be/routeplanner/default.aspx jest
produktem rozwijanym i uaktualnianym dzieki informacjom zgtaszanych na internetowym forum.

R I Tt
‘Wl Kaart | Sateliet | Beid
o = TR MR T Zoek op plaatsnaam <

Szukaj miejscowosci

FGrimbergen

Szukaj

Wegbeschrijving

Aanduiding

Usun ostatni dodany wezet

Werwijder laatst toegevoegde traject

Verwijdar volledie route < Usun cafa zaplanowana trase

Print de wegheschrijving
Exporteer de route naar je GPS

Drukuj zaplanowana trase

Eksportuj trase w formacie GPS

Mape STR mozna przesuwacC powieksza¢ i pomniejsza¢. Po pierwszym Kliknieciu dowolnego
wezla, pojawia sie obok tego wezta zielona chorggiewka, ktora oznacza, ze jest to poczatek
planowanej trasy, klikajgc w dowolny inny we zet pojawiajg sie zotte linie, czyli drogi prowadzace od
poprzedniego kliknietego wezta do ostatnio kliknietego wezta oraz informacja o tgcznej dtugosci
trasy od pierwszego do ostatnio kliknietego wezta. Caty proces planowania trasy w STR
sprowadza sie do klikania w wezty ©.
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4.1.1 Opcja: Drukuj zaplanowana trase (" @ m  |ewegbeschrijving aanpassen
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Antwerpen
2 =
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Yerwijder volledioge route = Lo L
Print de wegheschrijving 01 endelijker. De pris bljft 5 eurn per kaart
Exporteer de route naar je GPS \_ 02)=
Opcja ta umozliwia wydrukowanie informacji zawierajgcej T
wykaz wszystkich weztbw 1 {gczng diugosé trasy i) g 4] cntude  culaz gy < 0o - L ER = < AL
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. . . L, . . . : Arial & Cot i E== B |5y 2 € %0
informacji do wielkosci niestandardowego papierowego A% e crisc
. . . .. , [%.  Office Clipboard. ..
szablonu Bikepointera, nie trzeba jej drukowaé, lecz o R o e
wystarczy zaznaczy¢ myszg wszystkie wezty i odlegtosci 5 [ Pastespecal. | .
| skopiowac je do pamieci klawiszami (CTRL+C) 5] =T (e
[ Clear 3
E DRt *+ Paster aI-IS'II:I'*'IL
% Delete Sheet :: paste Ink: oy
| —
i i - : 2 2| s
Skopiowang informacje mozna wklei¢ do Excela o
(lub Worda) za pomoca funkcji Wklej Specjalnie B S e
. . ? ?7 Unicode Text format.
(Paste Special / Unicode Text) o B
19 1
20 2
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4.1.2 Opcja: Eksportuj trase w formacie GPS

Opcja ta umozliwia export zaplanowanej trasy do pliku w formacie *.GPX lub TCX. Plik jest
eksportowany do domyslinego katalogu do ktérego sg Sciggane inne pliki z Internetu. Plik ten
umozliwia aktywowanie funkcji "TrackBack" /nawiguj po sladach/ w odbiorniku GPS).

Wegbeschrijving

Aanduiding

Yerwiider laatst toegevoegde traj
Yerwiider volledige route

Print de wegbeschrijving

Exporteer de route naar je GRS ¥

Zaznaczenie tej opcji sprawi, ze wezty
zaplanowanej trasy rowerowej bedg
widziane na ekranie GPS jako waypointy
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Je GPS export aanpassen

Het GPS exporthestand bevat steeds je samengestelde rol
meer dan S0m van de e volgen weg af,

Daarnaast heb je ook de mogelijkheid om de knooppunter
toe te voegen:

v

¥ voeq knooppunten als waypoint aan de export toe

Je kan een route in twee smaken downloaden. GPX is de |
GPS foepassingen ondersteund.

Daarnaast kan de route ook in het TCX-formaat (Garmin 1
Garmin Edge en Forerunner.

buwnln:uad GF+ | Download TCx

I
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Mozliwosci zobrazowania zaplanowanej trasy

el Program M_ag§ource

Edt Find ...

y Nvigalo Eucpe NT 20101 ] @ @ 2km L.VI“Hecb.lm:.."E &

BikePointer Szablon

Niestandardo
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5. Definicje Drog i Tras Rowerowych

SZLAK ROWEROWY

Cycle trail
Trace cyclable

Oznakowana droga gruntowa” przebiegajaca przez obszary zabudowane

| niezabudowane, polne drogi, tgki, parki, lasy, sady, wzdtuz kanatow, rzek,
jezior, drog kolejowych, itd.

SZLAK ZIELONY

Green trial
Trace verte

Oznakowana droga gruntowa, z zakazem ruchu pojazdow samochodowych,
przebiegajgca przez strefe 2|elonq

DROGA ZIELONA

Green route
Route verte

Oznakowana droga poftwarda” lub twarda™, z zakazem ruchu pojazdow
samochodowych , przebiegajgca przez strefe Z|elonq, udostepniona
spacerowiczom, biegaczom, rowerzystom, osobom na rolkach, wrotkach,
deskorolkach, wbézkach dla oséb niepetnosprawnych, itd.

Blokady dostepowe (szlabany, przegrody, bloki betonowe, stupki, itd.) o ile
wystepujg, sa przyjazne (przejezdne) dla w/w uzytkownikbw. W razie
potrzeby istnieje mozliwos¢ ich otwarcia, usuniecia lub wykrecenia.

SCIEZKA ROWEROWA

Cycle path
Piste cyclable

Wydzielona cze$¢ chodnika lub droga twarda/pottwarda zbudowana dla

potrzeb ruchu rowerowego (oraz pieszych gdy po obu stronach drogi nie ma
chodnika), oddzielona od drogi publicznej™ pasem zieleni lub kraweznikiem.

PAS ROWEROWY

Cycle lane
Bande cyclable

Cze$S¢ wydzielonej, biatg linig, publicznej drogi twardej. Przerywana linia
dopuszcza wijazd i ruch pojazdéw samochodowych o ile nie stanowi to
zagrozenia dla bezpieczenstwa i ptynnosci ruchu rowerowego. Biata ciggta
linia oznacza zakaz wjazdu pojazdoéw samochodowych.
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DROGA ROWEROWA

Cycle route
Vélo router

Droga (gruntowa, poéttwarda, twarda), oznakowana dla potrzeb ruchu
rowerowego, na ktérej ruch pojazdow samochodowych jest zakazany.
W uzasadnionych przypadkach prawo wjazdu na drogi rowerowe majg
upowaznione pojazdy (stuzb miejskich, stuzby leSnej, strazy granicznej,
pojazdy rolnicze, itd.).

TRASA ROWEROWA

Cycle ltinerary
Itinéraire cyclable

Zbiér oznakowanych odcinkéw, drog rowerowych i drog publicznych,
tworzacy linie famang otwartg lub zamknietg. Niektdre drogi publiczne lub
ich odcinki, ze wzgledu na bezpieczenstwo i ptynnos¢ ruchu drogowego,
nie wchodzg i nie powinny wchodzi¢ w sktad zadnej trasy rowerowe,;.

OBWODOWA TRASA
ROWEROWA /OTR/

Cycle circuit
Circuit cyclable (boucle)

Zbior oznakowanych odcinkow drog rowerowych i publicznych, ktére
tworzg linie tamang zamknietg. OTR zwana jest takze Tematyczng Trasg
Rowerowo-Turystyczng (w skrocie: Trasg Tematyczng, Themed ltinerary,
ltinéraire thématique). Gtdwnymi tematami OTR sq: plenery podmiejskich
wsi, miasteczek, miejsca dziedzictwa kulturowego i przyrodniczego Ilub
wycieczka rowerowa wokot miasta.

SIEC TRAS

ROWEROWYCH /STR/

Cycle itinerary networks
Réseau d'itinéraires cyclables

System jednolicie oznakowanych drég i skrzyzowan oraz specjalnych map
opisujgacych dtugosé i rodzaj kazdego odcinka drogi wchodzacego w skiad
Sieci Tras Rowerowych (droga twarda, pottwarda, rowerowa, publiczna,
stroma, plaska, itd). Mapy STR (lub aplikacje internetowe) umozliwiajg
planowanie trasy rowerowej o dowolnej d’rugoéci i przebiegu.
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Y Droga gruntowa

Unpaved road
Pas empierré route

Posiada rodzimg nawierzchnie, ktorej utwardzenie i wyrOwnanie
powstato w wyniku przemieszczania sie ludzi, zwierzat, i/lub pojazdow,
badz w wyniku naktadéw inwestycyjnych poniesionych na wyréwnanie
rodzimej nawierzchni i/lub naktadow zwigzanych z odptywem wody
/np. row odwadniajacy wzdiuz drogi/ .

?) Droga péttwarda

Semi-paved road
Semi-empierré route

Posiada rowna | twardg nawierzchnie, ktoéra powstata wyniku
wysypania i wyrOwnania bardzo drobnego kamiennego ttucznia
zmieszanego z cementem portlandzkim lub wapnem lub chlorkiem
wapna lub gling. Zuzel lub zwir nie jest stosowany do budowy

pottwardych drég rowerowych.

¥ Droga twarda
Paved road
Empierré route

Posiada nawierzchnie bitumiczng, betonowg, kostkowa, klinkierowg
brukowg lub z ptyt betonowych, kamienno-betonowych.

4 Strefa zielona
Greenway
\Voieverte

Obszar chroniony, obejmujacy miejsca dziedzictwa przyrodniczego,
kulturowego, wystepowania chronionej flory lub fauny, z zakazem ruchu
pojazdow samochodowych, z udostepnionymi dla ruchu turystycznego
szlakami i drogami zielonymi (z matg gastronomig i ustugami w bardzo
‘i;raniczo nym zakresie).

) Droga publiczna
Public route
\oirie

Ogodlnodostepna droga (krajowa, wojewodzka, powiatowa, gmina).
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Historia zmian w opracowaniu:

Numer wers;ji

Data wydania

Opis wprowadzonych poprawek

Wersja 1.0 22.11.2009 Pierwsze wydanie opracowania.
Z wersji 1.0 usunieto nie stosowang strzatke odwrocona
Wersja 2.0 08.04.2010 (wskazujgca godzine 18.00). Wprowadzono pojecie strzatek

zaokraglonych uzywanych obecnie do opisu kierunku zwrotu

0 180 stopni (czyli powrotu).
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