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1 Wstep

Niniejszy dokument stanowi analize zdarzen drogowych z udzialem rowerzystow we
Wroctawiu w latach 2007-2011. Celem jego powstania jest okreslenie przyczyn kolizji
i wypadkéw oraz wyciagniecie wnioskow mogacych stanowi¢ solidna podstawe do
efektywnych dziatan na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu rowerowego w miescie.

Brak poczucia bezpieczenstwa jest dzi§ bardzo waznym czynnikiem hamujacym
rozwoj ruchu rowerowego. Jak pokazaty kompleksowe badania ruchu przeprowadzone
w 2010 roku na zlecenie Biura Rozwoju Wroclawia, mieszkancy stolicy Dolnego
Slaska nie uwazaja, ze poruszanie sic rowerem po miescie jest bezpieczne. Trzech
na dziesieciu ankietowanych ocenito bezpieczenstwo jazdy jako zte lub bardzo zte.
Jeszcze gorsze wyniki przedstawia raport Centrum Badania Opinii Spotecznej [1], z
ktorego odezytujemy, ze 64% badanych nie czuje sie bezpiecznie jezdzac na rowerze
po drogach w naszym kraju.

W ostatnich latach utrwalito si¢ wiele nieprawdziwych stereotypow dotyczacych
bezpieczenstwa ruchu rowerowego. Wiele os6b mysli stereotypami: cyklisci sa sobie
sami winni, bo nie majg swiatetl, notorycznie tamia przepisy oraz powoduja wypadki
i kolizje pod wptywem alkoholu. Symptomatyczne jest to, co czytamy na stronie in-
ternetowej Komendy Miejskiej Policji we Wroctawiul: ,, Musimy mieé swiadomosé, ze
kierowcy mogq nie zauwazyé nadjezdzajgcego rowerzysty, czesto ubranego na ciem-
no, bez swiatet © odblaskéow. Myslgc wiec o swoim zdrowiu, zZyciu to wltasnie kierujgcy
jednosladem musi zadbacé o swoje bezpieczenstwo i o to, aby byc¢ widocznym. Przy zde-
rzeniu z samochodem ma niewielkie szanse na unikniecie obrazen.” Ta mysl, cho¢
zawiera pozornie prawdziwe stwierdzenia, sugeruje, ze problem braku bezpieczen-
stwa lezy glownie po stronie rowerzystéw. Tym samym ciezar odpowiedzialnosci za
bezpieczenstwo przerzuca sie u nas na stabszych i niechronionych uczestnikéw ru-
chu. Odbywa si¢ to przy jednoczesnej niecheci stuzb do surowego karania kierowcow.
Postrzeganie zagadnienia w ten sposob stoi w catkowitej sprzecznosci z filozofig po-
wszechnie stosowana Europie Zachodniej, gdzie drogi sg znacznie bezpieczniejsze.
Retoryce z powyzszego cytatu catkowicie przecza liczby i dane zgromadzone w ni-
niejszym opracowaniu.

W raporcie wykorzystano nastepujace zbiory danych:

e wyciag z Systemu Ewidencji Wypadkdéw i Kolizji udostepniony przez Komende
Gléwna Policji w Warszawie, uzyskany dzieki pomocy stowarzyszenia Miasta
dla Rowerow oraz osobistemu wsparciu Pani Poset Ewy Wolak i opracowany
przez Karola Mocniaka,

e dane z petli indukcyjnych mierzacych natezenie rowerzystéw udostepnione przez
Sekcje ds. Rozwoju Ruchu Rowerowego z Urzedu Miejskiego Wroctawia?,

e badania natezenia ruchu rowerowego przeprowadzone w latach 2006, 2008, 2010,
2012 udostepnione przez Sekcje ds. Rozwoju Ruchu Rowerowego z Urzedu Miej-
skiego Wroctawia,

e Kompleksowe badania ruchu - Wroctaw 2010 przeprowadzone na zlecenie Biura
Rozwoju Wroctawia (BRW).

1http ://www.wroclaw.policja.gov.pl/www/index.cgi?numer=35&menu=6/

2W wielu przypadkach powotujac sig na te dane bedziemy zakltadaé, ze odzwierciedlaja one ogét ruchu rowerowego
w calym miescie. Nie jest to zalozenie na wyrost, poniewaz przez caly okres funkcjonowania petli infrastruktura
na potudniu miasta nie ulegta wiekszym zmianom. Ponadto, wyniki pomiaréw z petli na ul. Powstancéw Slaskich
sg zblizone do pomiaréw petli na ulicy Ruskiej. To jedyne Zr6dlo danych natezenia ruchu rowerowego z czestymi i
regularnymi pomiarami jakim dysponujemy.



http://www.wroclaw.policja.gov.pl/www/index.cgi?numer=35&menu=6/

2 (Czas zdarzenia

2.1 Rozklad w latach

Tabela 1: Rozklad zdarzen z udzialem rowerzystéw we Wroctawiu w poszczegdlnych latach. Pro-
centowe wzrosty sa zaprezentowane w odniesieniu do roku wczesniej.

2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | Razem
Zdarzenia 135 263 209 | 215 361 1183
Smieré na miejscu 0 1 0 1 1 3
Smieré w ciggu 30 dni 1 1 1 1 0 4
Cigzko ranni 20 16 8 15 11 70
Lekko ranni 37 34 36 44 114 265
Wzrost liczby zdarzen 95% | -21% 3% | 68%
Wzrost liczby poszkodowanych -10% | -13% | 36% | 107%

Powyzsza tabela przedstawia roczne liczby zdarzen i poszkodowanych w wypadkach
i kolizjach z udziatem rowerzystéow>. Obserwujemy wyrazny wzrost zaréwno liczby
zdarzen jak i liczby poszkodowanych. Zauwazmy, ze w odniesieniu do roku 2007, licz-
ba zdarzen w 2011 roku wzrosta o 167%, a liczba poszkodowanych o 117%. Wartosci
te nalezy porownac ze zmianami natezenia ruchu rowerowego w miescie.

7 analiz przeprowadzonych przez Sekcje ds. Rozwoju Ruchu Rowerowego wynika,
ze ruch rowerowy we Wroctawiu wzrést o 15% w roku 2008 wzgledem roku 2006, o
25% w 2010 wzgledem 2008 i az 0 62% w roku 2012 wzgledem 2010. W najwigkszym
mozliwym uproszczeniu otrzymamy nastepujace zestawienie:
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Rysunek 1: Wazrost liczby rowerzystéw, zdarzen i poszkodowanych w latach 2007-2011. Widzimy,
ze bezpieczenstwo ruchu rowerowego we Wroclawiu maleje.

3Zaznaczmy, ze powyzsze dane moga by¢ zanizone - sa to zdarzenia odnotowane przez policje, a z licznych
doswiadczen rowerzystéw wiemy, ze kierowcy, kiedy sg sprawcami, czesto staraja sie rozwigzaé sprawe polubownie.
Ponadto, do szpitali trafia zazwyczaj wigcej poszkodowanych rowerzystéw niz wynikalo by to z policyjnych danych
[4]. Z drugiej strony, mozemy przypuszczaé, ze nieliczni z rowerzystéw, ktérzy spowodowali kolizje, mogli uciec z
miejsca zdarzenia, a kierowcy nie zglaszali tego na policje.



Widzimy zatem, ze zaréwno wzrost liczby kolizji i wypadkéw z udziatem rowerzy-
stow, jak i wzrost liczby poszkodowanych, sa wieksze niz wzrost ruchu rowerowego.
Co istotne, nie obserwujemy tendencji wzrostowej ani dla liczby ofiar, ani dla liczby
ciezko rannych. Wypadki $miertelne z udziatem rowerzystéw sg stosunkowo rzad-
kie, cho¢ nie powinno ich by¢ wcale. Pamietajmy jednak, ze nawet jesli wypadki i
kolizje z udzialem rowerzystéw sie zdarzaja, to korzysci z jazdy rowerem wyraznie
przewyzszaja zagrozenia, co pokazuja badania przeprowadzone naukowe [2], [3].

Jak mierzy¢ bezpieczenstwo ruchu rowerowego? W krajach zachodnich podczas
dyskusji o bezpieczenstwie ruchu zazwyczaj korzysta si¢ z nastepujacej miary:

Liczba zdarzen /poszkodowanych /ofiar $miertelnych)

Niebezpieczeristwo = Narazenie na ryzyko (podréze/km/h)

Niestety, nie wiemy ile kilometréw rocznie pokonuja wroctawscy rowerzysci, a wta-
$nie ta jednostka narazenia na ryzyko jest stosowana najczesciej. Z kompleksowych
badan ruchu przeprowadzonych przez Biuro Rozwoju Wroctawia wynika, ze w maju
i czerwcu 2010 roku wroctawianie odbywali §rednio 266 tysiecy podrézy rowerowych
w tygodniu. Wedtug analiz sredni czas podrozy wynidst okoto 26 minut.

Na podstawie danych z petli indukcyjnych mozemy wyestymowaé¢ roczny roz-
ktad ruchu rowerowego. Wnioskujemy stad, ze w roku 2010 Wroctawianie odbyli w
przyblizeniu 980 tysiecy podrézy rowerowych. Ponizsza tabela oraz Rysunek 2 przed-
stawiajg szacunkowe liczby podrozy rowerowych w danych latach i odpowiadajace
im wartosci miar bezpieczenstwa.

Tabela 2: Bezpieczenstwo ruchu rowerowego we Wroctawiu w latach 2007-2011.

2007 | 2008 | 2009 | 2010 2011 | 2007-2011
Liczba podr6zy rowerowych (tys.) 6500 | 6955 | 7790 | 8725 | 11080 41050
Niebezpieczenistwo (zdarzenia/mln podrézy) | 20,8 | 37,8 | 26,8 | 24,6 32,8 28,8
Niebezpieczenstwo (zdarzenia/mln h) 479 | 87,3 | 61,9 | 56,9 75,2 66,5
Niebezpieczefistwo (poszkodowani/mln po- 8,9 7,5 5,8 7,0 114 8,3
drézy)
Niebezpieczenstwo (poszkodowani/mln h) 206 | 17,3 | 13,3 | 16,1 26,2 19,2
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Rysunek 2: Zdarzenia i poszkodowani we Wroctawiu w latach 2007-2011 w odniesieniu do czasu
podrézy (w tys. h). Widzimy, ze bezpieczenstwo nie roénie, mimo zwigkszajacej sie liczby rowerzy-
stow.

Odczytujemy, ze w poprzednich 5 latach wypadek lub kolizja z udzialem rowerzy-
sty miat miejsce srednio raz na 35000 podrézy, czyli raz na 15000 godzin spedzonych
na rowerze. Stosunek zdarzen do podrézy utrzymywatl sie w poprzednich latach na
zblizonym poziomie. Jest to o tyle niepokojace, ze niebezpieczenstwo w ruchu rowe-
rowym (rozumiane w znaczeniu zdefiniowanym wczesniej) maleje wraz ze wzrostem
liczby cyklistow, zob. Rys 3.
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Rysunek 3: Wykres przedstawiajacy zalezno$é liczby ofiar (rowerzystéow) od liczby kilometréw
pokonywanych Srednio dziennie przez jednego mieszkanca wraz z zaznaczonymi warto$ciami dla
wybranych krajéw i dopasowang krzywa. Widzimy, ze liczba ofiar jest odwrotnie proporcjonalna
do przejechanych kilometréw. Ma to swoje uzasadnienie: wigcej rowerzystow oznacza wigksza $wia-
domos¢ i ostroznosé kierowcéw. Ponadto, rosnace liczba cyklistow wymusza intensyfikacje dziatan
na rzecz bezpieczenstwa ruchu rowerowego. Zrédlo: ,,Cycling in the Netherlands”, Ministerie van
Verkeer en Waterstaat


http://www.fietsberaad.nl/library/repository/bestanden/CyclingintheNetherlands2009.pdf

2.2 Zdarzenia i poszkodowani w poszczegélnych miesigcach

Tabela 3: Rozklad zdarzen z udziatem rowerzystéw we Wroclawiu w poszczegdlnych miesiacach.

Miesiac Zdarzenia % || Miesiac Zdarzenia %
styczen 23 | 1,9% || lipiec 141 | 11,9%
luty 30 | 2,5% || sierpien 125 | 10,6%
marzec 56 | 4,7% || wrzesien 148 | 12,5%
kwiecien 132 | 11,2% || pazdziernik 106 9%
maj 169 | 14,3% || listopad 57 | 4,8%
czerwiec 169 | 14,3% || grudzien 27 | 2,3%

Najwiecej zdarzen obserwujemy w cieplejszych miesigcach. W usrednieniu, szczyt
przypada na maj i czerwiec. Najwieksze wzrosty miesieczne obserwujemy na wio-
sne, a najwieksze spadki jesienia. Wszystko to odpowiada sezonowym szczytom ru-
chu rowerowego we Wroctawiu. W miesigcach letnich wystepuje prawie 6 razy wie-
cej zdarzen niz w miesiacach zimowych. Na Rysunku 4 widzimy takze, ze udziat
zdarzen dla poszczegdlnych miesiecy w latach 2007-2011 w przyblizeniu odpowiada
proporcjonalnie liczbie rowerzystow zarejestrowanych przez petle indukcyjne w po-
szezegblnych miesigeach przy skrzyzowaniu ulic Swobodnej i Powstanicéw Slaskich
we Wroctawiu. Przyczyna niewielkich réznic moga by¢ réznice pogodowe lub ro-
snacy ruch rowerowy, zas w przypadku lipca i sierpnia mozemy przypuszczac, ze
zwickszone bezpieczenstwo jest skutkiem mniejszej liczby samochodow na ulicach.
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Rysunek 4: Wykres przedstawiajacy taczng liczbe zdarzen w latach 2007-2011 we Wroclawiu oraz
liczbe rowerzystéw przejezdzjacych przez petle indukeyjne przy ul. Powstancéw Slaskich (po obu
stronach drogi) w poszczegdlnych miesigcach.



2.3 Dni tygodnia

Tabela 4: Udzial zdarzen i natezenia ruchu dla poszczegdlnych dni tygodnia.

Dzien tygodnia Zdarzenia | % zdarzen | % natezenia ruchu
poniedziatek 187 15,8% 15,2%
wtorek 198 16,7% 17,.3%
Sroda 216 18,3% 17,6%
czwartek 202 17,1% 16,8%
piatek 201 17% 15,5%
sobota 92 7,.8% 9,8%
niedziela 87 7,4% 7,9%

Tabela stanowi porownanie procentowej liczby zdarzen z catego tygodnia i procen-
towego natezenia ruchu z petli indukeyjnej przy skrzyzowaniu ulic Powstaricéw Sla-
skich i Swobodnej. W dni powszednie, kiedy ruch rowerowy i samochodowy sa wiek-
sze, wystepuje zdecydowanie wiecej zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow.
Powyzsze dane nie uwzgledniaja $wiat, zatem mozemy wnioskowaé, ze w dniach ro-
boczych procentowy stosunek liczby zdarzen w odniesieniu do catego tygodnia jest
jeszcze wiekszy. Tym samym stwierdzamy jednoznacznie, ze rower stuzy mieszkan-
com miasta gltownie jako srodek transportu, a nie rekreacji.

2.4 Rozklad godzinowy

Tabela 5: Rozklad zdarzen z udzialem rowerzystéw we Wroclawiu w poszczegdlnych godzinach.

Godzina Zdarzenia % || Godzina Zdarzenia %
0:00 - 0:59 310,3% || 12:00 - 12:59 62 5,2%
1:00 - 1:59 310,3% || 13:00 - 13:59 77 6,5%
2:00 - 2:59 2| 0,2% || 14:00 - 14:59 102 8,6%
3:00 - 3:59 21 0,2% || 15:00 - 15:59 119 | 10,1%
4:00 - 4:59 31 0,3% || 16:00 - 16:59 105 8,9%
5:00 - 5:59 10 | 0,8% || 17:00 - 17:59 91 7.7%
6:00 - 6:59 39 | 3,3% || 18:00 - 18:59 77 6,5%
7:00 - 7:59 88 | 7,4% || 19:00 - 19:59 65 5,5%
8:00 - 8:59 63 | 5,3% || 20:00 - 20:59 35 3%
9:00 - 9:59 66 | 5,6% || 21:00 - 21:59 23 1,9%
10:00 - 10:59 60 | 5,1% || 22:00 - 22:59 15 1,3%
11:00 - 11:59 67 | 5,7% || 23:00 - 23:59 6| 0,5%

Tabela przedstawia godzinowy rozktad zdarzen z udziatem rowerzystow. Poréwna-
nie liczby zdarzen do liczby rowerzystéw zarejestrowanych przez petle indukeyjne na
ulicy Powstancéw Slaskich przedstawia Rysunek 5. Na jego podstawie mozemy okre-
sli¢ specyfike ruchu rowerowego w miescie - widzimy, ze szczyt poranny przypada w
okolicach godziny 8, natomiast szczyt popotudniowy, w ktérym liczba rowerzystow
jest wyraznie wieksza niz w porannym, ma miejsce okoto 17. Do godziny 16 procen-
towy udzial zdarzen przewyzsza procentowy udzial ruchu, potem ta zaleznosé sie
odwraca.



12% T

: T : :
Il Procentowy udziat rowerzystow
Il Procentowy udziat zdarzen

10% -

8%

Procentowy udziat

6%
4%

0% I I 1 L 1 L 1 1 1 1 1 L 1 I I 1 I
6 7 8 9 10 1" 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22

23

Godziny

Rysunek 5: Godzinowy rozklad zdarzen i ruchu rowerowego na podstawie danych z petli induk-
cyjnych przy ul. Powstancéw Slaskich. Podobnie jak w poprzednich analizach, udzial zdarzen w
przyblizeniu odpowiada udziatowi ruchu.

2.5 Swiatto dzienne

Tabela 6: Liczba zdarzen z udzialem rowerzystéw we Wroctawiu a o$wietlenie.

Pora dnia zdarzenia %
Swiatlo dzienne 1029 | 8%
Noc - droga oéwietlona 99 8%
Zmrok, $wit 51 4%
Noc - droga nieoswietlona 41 0,3%

Widzimy, ze az 87% kolizji i wypadkéw z udzialem rowerzystéw mialo miejsce przy
Swietle dziennym. Zauwazmy réwniez, ze sposrod zdarzen, ktore miaty miejsce w no-
cy, znaczna wiekszosé (96%) wystapita na drodze o$wietlonej. Cho¢ jeste$my $wiado-
mi problemu nieoswietlonych rowerzystéw, z powyzszej statystyki wnioskujemy, ze
kwestie o$wietlenia i odblaskéw nie moga przyczynic sie do istotnej poprawy sytuacji
w zakresie bezpieczenstwa rowerzystow. Jest to problem o znaczeniu marginalnym,
a nie kluczowym, jak stereotypowo sie uwaza.

10
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Rysunek 6: Swiatlo w czasie zdarzen z udzialem rowerzystéw we Wroclawiu w latach 2007-2011.
Kwestie oswietlenia i odblaskéw sa marginalnym problemem w poprawie bezpieczenstwa uzytkow-

nikoéw dwdch kétek. Koncentrowanie uwagi na edukacji na kwestiach odblaskowych i kamizelkowych
ma niewielki sens.

3 Miejsce zdarzenia

3.1 Miejsce podstawowe

Tabela 7: Miejsca zdarzen z udzialem rowerzystow we Wroctawiu.

Miejsce zdarzenia %
Skrzyzowaie z drogg z pierwszenstwem 651 | 55%
Odcinek prosty drogi 427 | 36%
Skrzyzowanie réwnorzedne 20 | 2%
Zakret, tuk 10| 1%
Skrzyzowanie o ruchu okreznym 10 | 1%
Spadek 1] 0%

Najwiecej, bo 681 zdarzen (58%) miato miejsce na skrzyzowaniach, z czego olbrzymia
wiekszo$¢ na skrzyzowaniach z pierwszenstwem przejazdu. Stosunkowo duzo kolizji
i wypadkéw wystapito na prostym odcinku drogi, co moze prowadzi¢ do mylnych
wnioskow. Sposrod 427 wypadkow 1 kolizji na prostym odcinku drogi 66% zostato
zakwalifikowanych jako zderzenia boczne pojazdéw (zderzenie tylne wystepowato
znacznie rzadziej, bo jedynie w 4% przypadkow), a przyczyna zdarzen w wiekszosci
bylto nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu. Z kolei jako miejsce zdarzenia w tych
sytuacjach podano najczesciej jezdnie (288 na 427 przypadki). Mozna przypuszczad,
ze duza ich cze$é dotyczy wyjazdéw z posesji, parkingéw lub droég wewnetrznych.
Dla niektérych zdarzen miejsce nie zostato szczegotowiej sklasyfikowane, stad liczby
nie sumuja si¢ do 1183.
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3.2 Charakterystyka miejsca zdarzenia

Tabela 8: Charakter miejsc zdarzenia z udzialem rowerzystéw we Wroctawiu.

Miejsce Zdarzenia %
Jezdnia 898 | 76%
Droga dla rowerzystéw 116 | 10%
Chodnik, droga dla pieszych 8 | ™%
Przejscie dla pieszych 5 | 5%
Wjazd, wyjazd z posesji, pola 10 | 1%
Przejazd tramwajowy,torowisko 6| 1%
Most, wiadukt, tacznica, tunel 4| 0%
Parking, plac 3| 0%
Pas dzielacy jezdnie 11 0%
Pobocze 11 0%

Wiecej informacji dostarcza nam charakterystyka miejsca zdarzenia. Jest ona jed-
nak wcigz daleka od idealu, poniewaz policja nie odnotowuje faktycznych miejsc
zdarzen, ktore majg miejsce na przejezdzie rowerowym, zaznaczanym w ewidencji
najprawdopodobniej jako jezdnia, droga dla roweréw lub przejscie dla pieszych?®. Z
powyzszej tabeli odczytujemy, ze trzy na cztery zdarzenia drogowe z udziatem ro-
werzystow we Wroctawiu mialy miejsce na jezdni. Poniekad potwierdza to odczucie
duzej czesci uzytkownikow dwoch kotek w miescie, ze jezdnia nie jest bezpiecznym
miejscem dla rowerzysty. 59 zdarzen (5%) miato miejsce na przejéciu dla pieszych,
7z czego rowerzysci byli winni w 49 przypadkach. Stanowi to jedynie 4% wszystkich
zdarzen na przestrzeni poprzednich 5 lat. Dlatego nalezy zaznaczy¢, ze nielegalne
pokonywanie przej$é¢ dla pieszych przez rowerzystéow, mimo ze nie powinno mie¢ w
ogoble miejsca, nie jest istotnym problemem jesli chodzi o ich bezpieczenstwo. Widzi-
my réwniez, ze 10% zdarzen ma miejsce na drodze dla rowerdéw, ktora przez wielu
jest uznawana za miejsce bezpieczne dla rowerzystow.

3.3 Sygnalizacja Swietlna

Tabela 9: Liczba zdarzen z udzialem rowerzystow we Wroctawiu na skrzyzowaniach z sygnalizacja

Swietlna.
Sygnalizacja Zdarzenia %
Brak 946 | 80%
Jest, dziala 223 | 19%
Jest, nie dziala 14| 1%

Az 19% zdarzen mialo miejsce w teoretycznie bezpiecznych warunkach, czyli przy
dziatajacej sygnalizacji S$wietlnej. Na 223 tego typu zdarzenia rowerzysci byli spraw-
cami 135 razy, z czego 38 razy bezposrednia przyczyna byl nielegalny wjazd na
czerwonym swietle. W pozostatych 185 przypadkach odnotowano inng przyczyne
zdarzenia, wiec wnioskujemy stad, ze zielone swiatto nie gwarantuje bezpieczen-
stwa. Obalamy przy okazji kolejny stereotyp - liczby pokazuja wyraznie, ze wjazd
na czerwonym nie jest czesta przyczyna zdarzen i zarazem istotnym problemem w
temacie bezpieczenstwa rowerzystow.

4Policyjne karty zdarzefi nie uwzgledniajg, przejazdu dla roweréw.
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3.4 Dopuszczalna predkosé

Tabela 10: Ograniczenia predko$ci w miejscach zdarzen z udziatem rowerzystow we Wroctawiu.

Predkosé dopuszczalna Zdarzenia %
50 1068 | 90%
30 60 | 5%
40 22 | 2%
20 20 | 2%
60 9] 1%
10 2 0%
70 1] 0%
5 1| 0%

Powyzsza tabela przedstawia dopuszczalng predkosé w miejscu zdarzenia. Widzimy;,
ze wiekszo$¢ zdarzen miata miejsce przy dopuszczalnej predkosci 50km/h. Przy do-
puszczalnej predkosci nie wiekszej niz 30km /h miato miejsce jedynie 83 zdarzen, czyli
zaledwie 7% calosci. Nie sposob jednak wyciggaé z tego wnioskow, poniewaz z cha-
rakterystyki infrastruktury rowerowej we Wroctawiu wiemy, ze wigkszo$¢ podrozy
rowerowych odbywa sie po drogach, gdzie ograniczenie predkosci wynosi 50km /h.
Zaznaczmy jednak wyraznie, ze ryzyko poniesienia obrazen przez niechronionego
uczestnika ruchu w zderzeniu z samochodem zalezy od predkosci auta. Zaleznosé
ta jest przedstawiona na Rysunku 7. Ryzyko $mierci pieszego przy predkosci sa-
mochodu 30 km/h jest kilkakrotnie nizsze niz przy predkosci 60 km/h. Poréwnanie
do predkosci wiekszej niz stanowig to ograniczenia jest celowe - analiza Europe-
an Transport Safety Council [5] pokazuje, ze w ostatnich latach 80% kierowcow w
naszym kraju tamato ograniczenie 50 km/h.

Ztozonos¢é wypadkéw
samochoéd/pieszy jako funkcja predkosci zderzenia
1

0.8

o
'

Probability of fatal injury
in car/ pedestrian collision
o
[N}

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Collision speed (km/h)

Rysunek 7: Ryzyko Smierci pieszego przy potraceniu w zaleznosci od predkosci samochodu. Funkcja
ta ro$nie najszybciej dla predkosci 50-60 km/h. Zrédlo: http://www.roadsafety.vic.gov.au/
downloads/roadssafe/Speed_Keep_it_down_POLISH.pdf. Podobne informacje mozemy znalezé
na stronie internetowej Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego: http://www.krbrd.
gov.pl/predkosc.htm.
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4 Rodzaje zdarzen

4.1 Rodzaje zdarzen drogowych w zdarzeniach z udzialem rowerzystow
we Wroctawiu

Tabela 11: Rodzaje zdarzen drogowych

Rodzaj zdarzenia Zdarzenia %
Zderzenie pojazdéw boczne 824 | 70%
Zderzenie pojazdéw czolowe 137 | 12%
Najechanie na pieszego 71 6%
Inne 58 | 5%
Zderzenie pojazdéw tylne 43 | 4%
Najechanie na pojazd unieruchomiony 21 2%
Wywrdcenie sie pojazdu 19 | 2%
Najechanie na stup, znak 41 0%
Najechanie na dziure, wybdj, garb 4| 0%
Najechanie na bariere ochronna 2| 0%

W poprzednich pieciu latach az 7 na 10 kolizji i wypadkéw spowodowanych byto
zderzeniami bocznymi. Ten wtasnie typ zdarzenia stanowi najwieksze zagrozenie
dla rowerzystow w miescie. Niestety, jak wspomniano w rozdziale 3.1, nie wiemy jak
wiele z nich mialo miejsce na przejazdach rowerowych. Obserwujemy stosunkowo
mato zderzen tylnych, ktére sa jedng z gtéwnych obaw wielu rowerzystéw przed
jechaniem jezdnia.

4.2 Rodzaj pojazdu

Tabela 12: Rodzaj pojazdu uczestniczacy w zdarzeniach z udziatem rowerzystéw we Wroclawiu.

Rodzaj pojazdu innych uczestnikéw zdarzenia Liczba %
Samocho6d osobowy 978 | 84%
Brak pojazdu - pieszy 73| 6%
Samochéd ciezarowy 44 | 4%
Autobus 28 | 2%
Tramwaj, trolejbus 19 | 2%
Motocykl 10| 1%
Nieustalony 8| 1%

W zdarzeniach z udziatem rowerzystow wiekszo$é pojazdéw (z wyjatkiem pieszych),
oprocz samych roweréw, to samochody osobowe. Zdarzenia z udziatem samochodéw
ciezarowych sa znacznie rzadsze, ale bardziej powazne w skutkach, bo 48% przypad-
kow konczyto sie obrazeniami rowerzysty. W zdarzeniach z udziatem samochodéw
osobowych analogiczny stosunek wyniost 28%.
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4.3 Sprawcy i ich zachowania

Tabela 13: Przyczyny zdarzen z udzialem rowerzystéw we Wroctawiu.

Opis Rowerzyéci | Inni | Lacznie | Lacznie %
Nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu 318 | 424 742 62%
Nieprawidlowe: przejezdzanie przejscia dla pie- o1 b) 56 5%
szych

Wijazd przy czerwonym Swietle 42 6 48 4%
Nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu 37 1 38 3%
Nieprawidlowe: omijanie 28 9 37 3%
Nieprawidtowe: skrecanie 21 12 33 3%
Niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu 17 13 30 3%
Nieprawidlowe: wyprzedzanie 5 20 25 2%
Niezachowanie bezp. odl. miedzy pojazdami 13 11 24 2%
Nieprawidlowe: wymijanie 19 3 22 2%
Nieprawidlowe: zmienianie pasa ruchu 13 3 16 1%
Nieprawidlowe: przejezdzanie przejscia dla rowe- 2 11 13 1%
row

Nieprawidlowe: cofanie 1 10 11 1%
Jazda po niewlasciwej stronie drogi 7 1 8 1%
7, winy pasazera 8 8 1%
Nieostr. wejicie na jezdnie: przed jadacym pojaz- 7 7 1%
dem

Inne 3 77 80 ™%
Suma 577 | 621 1198

% 48% | 52%

Tabela 14: Sprawcy oraz przyczyny zdarzen z udzialem rowerzystéw we Wroctawiu.

Opis Os. | Rower | Cigz. | Piesi | Inni
Nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu 396 318 17 0 11
Nieprawidlowe: przejezdzanie przejscia dla pieszych 4 51 0 0 1
Wijazd przy czerwonym $wietle 2 42 1 0 3
Nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu 1 37 0 0 0
Nieprawidlowe: omijanie 7 28 2 0 0
Nieprawidtowe: skrecanie 11 21 1 0 0
Niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu 12 17 0 0 1
Nieprawidlowe: wyprzedzanie 13 5 2 0 5
Niezachowanie bezp. odl. miedzy pojazdami 10 13 0 0 1
Nieprawidlowe: wymijanie 3 19 0 0 0
Inne 25 26 1 7 31
Nieostr. wejécie na jezdnie: przed jadacym pojazdem 0 0 0 7 0
Suma 484 Y4 24 14 53
% 40,5% | 48,2% | 2,0% | 1,2% | 4,4%

W latach 2007-2011 rowerzysci byli sprawcami lub wspotsprawcami
zdarzen. W 2 przypadkach na 5 sprawca byl kierowca samochodu osobowego. Zdecy-
dowanie najczestsza przyczyna zdarzen z udziatem rowerzystow bylto nieudzielenie
pierwszenstwa przejazdu. Na 742 takie zdarzenia rowerzysci byli poszkodowanymi
w 424 przypadkach (57%). Z pozostatych przyczyn najczesciej wystepuja niepra-
widtowe przejezdzanie przejscia dla pieszych i wcezesniej przedyskutowany wjazd
na czerwonym swietle (dane w powyzszej tabeli nie pokrywaja si¢ z komentarzem
w sekcji Sygnalizacja $wietlna, poniewaz prawdopodobnie nie wszystkie zdarzenia
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zostaly prawidlowo opisane przez policjantéw). W obu tych przypadkach tacznie,
rowerzysci byli sprawcami 93 na 104 tego typu zdarzen, co jednak stanowi jedynie
8% wszystkich zdarzen drogowych z ich udziatem.

5 Uczestnicy - rowerzysci

5.1 Ptec
Tabela 15: Pteé¢ rowerzystow - uczestnikow zdarzen
Pteé Liczba %
Kobieta 324 | 27%
Mezczyzna 823 | 68%
Brak danych 68 | 6%

W wiekszosci zdarzen drogowych z udziatem rowerzystéw brali udziat mezezyzni.
Stanowili oni 68% ogoétu, a jesli odniesiemy sie tylko do przypadkéw, gdzie pleé
zostala okreslona, to udzial mezczyzn wyniesie 72%.

5.2 Wiek
Tabela 16: Wiek rowerzystoéw - uczestnikow zdarzen
Wiek Liczba %
0-10 18 1%
11-20 152 | 13%
21-30 378 | 31%
31-40 162 | 13%
41-50 95 8%
51-60 163 | 13%
61-70 89 | 7%
71-80 56 | 5%
81-90 16 | 1%
Brak danych 86 | 7%

Dominujacy przedziatl wiekowy wérod rowerzystow, ktorzy brali udziat w zdarzeniach
drogowych, to 21-30 lat. Stanowi on az 31% calosci oraz 33% jesli odniesiemy sie do
zdarzeti, w ktorych wiek rowerzysty zostal okreslony. Sredni wiek rowerzysty wynidst
okoto 38 lat, a mediana 31 lat. Tym samym wnioskujemy, ze wérod korzystajacych
z roweru najwieksza grupe stanowig mtodzi mieszkancy aktywni zawodowo.

5.3 Alkohol

Kierujacy rowerem byli pod wptywem alkoholu w 29 kolizjach i wypadkach (2%),
ktore zazwyczaj byty spowodowane przez nich samych. Jednakze, w zadnym ze zda-
rzen nie spowodowali oni obrazen innego uzytkownika ruchu. Potwierdza to fakt, ze
pijani rowerzysci nie stanowia zagrozenia dla pozostatych uczestnikow ruchu drogo-
wego, a jedynie dla siebie [6]. Tym samym dane obalaja kolejny stereotyp - pijani
rowerzysci powodujacy zagrozenie na drodze to problem wyolbrzymiony w spotecz-
nej swiadomosci.
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6 Skutki zdarzen

6.1 Zagrozenia dla rowerzystow

Tabela 17: Obrazenia rowerzystéw w zdarzeniach we Wroclawiu

Obrazenia Liczba %
Bez obrazen 881 | 72,1%
Lekko 265 | 21,7%
Ciezko 70 | 5,7%
30 dni 4 03%
Na miejscu 3| 0,2%

W zdarzeniach na drogach Wroctawia w latach 2007-2011 brato udziat 1223 ro-
werzystow. Sposréd nich 7 zgineto, 335 zostato rannych, w tym 70 ciezko. Mimo
stosunkowo duzej liczby zdarzen, mato rowerzystow odnosi ciezkie badz Smiertelne
obrazenia. Rowerzysci gineli w 1 na 169 zdarzen i odnosili cigzkie obrazenia w 1 na

17 zdarzen®.

6.2 Zagrozenia dla innych uczestnikéw ruchu

Jak wspomniano w rozdziale 4.3, rowerzysci spowodowali 577 sposrod 1183 kolizji i
wypadkow. Zdarzenia te najczesciej konczyty sie bez obrazen uczestnikéow. Jesli ktos
zostal poszkodowany, to byl to zazwyczaj sprawca (az 147 razy). Obrazenia innych
uczestnikow ruchu sg zdecydowanie rzadsze. W zdarzeniach spowodowanych przez
rowerzystow piesi, kierowcy oraz pasazerowie pojazdéw poniesli lekkie obrazenia 26
razy i ciezkie obrazenia 5 razy. Nikt z innych uczestnikéw ruchu nie umart w wyniku
zdarzenia, gdzie sprawca byt rowerzysta.

6.3 Wypadki $miertelne

Tabela 18: Wypadki émiertelne z udzialem rowerzystéw we Wroclawiu

Miejsce Zderzenie | Zachowanie Pojazd | S

Sklodowskiej-Curie/Norwida boczne | Nieprawidlowe: zmienianie pa- | Sam. ciez. | R
sa ruchu

Kielczowska / Zmudzka boczne | Niedostosowanie predkosci do Sam. os. | K
warunkéw ruchu

Poprzeczna boczne | Nieustalone Sam. os. | K

Jana III Sobieskiego / Krzywo- boczne | Nieudzielenie  pierwszenstwa | Sam. ciez. | R

ustego przejazdu

Dembowskiego / Okrzei boczne | Nieudzielenie  pierwszenstwa Sam. os. | R
przejazdu

Mokronoska boczne | Nieudzielenie  pierwszenstwa Sam. os. | R
przejazdu

Powstancow Sl@skich / Zaol- czolowe | Nieudzielenie  pierwszenstwa Tram. | R

zianska przejazdu

Powyzsza tabela przedstawia analize wypadkéw Smiertelnych z udzialem rowerzy-
stow®. W poprzednich 5 latach we Wroctawiu doszto do 7 wypadkéw ze skutkiem

5Zaznaczmy ponownie, ze powyzsze wartoici dotycza jedynie zdarzen odnotowanych przez policje. Jak wspo-
mniano wczeéniej, w rzeczywistosci liczby zdarzen i poszkodowanych moga by¢é nieco wieksze.
60statnia kolumna opisuje sprawce wypadku - K oznacza kierowce, a R rowerzyste.
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Smiertelnym. Zazwyczaj Smiertelne wypadki wystepowaly poza centrum miasta. Do-
puszczalna predko$¢ w kazdym z 7 miejsc wynosita 50km/h. Wszystkie zdarzenia
ze skutkiem $miertelnym powinny zosta¢ poddane szczegdltowej analizie, z ktorej
zostang wyciggniete wnioski.

7 Niebezpieczne miejsca

Tabela 19: Skrzyzowania i ulice z najwieksza liczba zdarzen z udziatem rowerzystow.

Ulica Liczba
Powstancéw Slaskich 47
Legnicka 44
Grabiszynska 39
Armii Krajowej 31
Borowska 27
Wyszynskiego 27
Krzywoustego 26
Klecinska 24
SlQZna 24
Strzegomska 20
Skrzyzowanie Liczba
Plac Powstancéw Slaskich 19
Wittiga / Wréblewskiego 10
Dobra / Legnicka 9
Rondo Reagana 7
Bialowieska / Legnicka 6
Legnicka / Milenijna 6
Brucknera / Krzywoustego 6

W powyzszej tabeli widzimy wyszczegolnione 10 ulic oraz 7 skrzyzowan z najwicksza
liczba zdarzen. Liczba ulic figurujacych w policyjnej bazie danych wyniosta az 550.
Zauwazmy, ze na 10 czotowych ulicach (niecate 2% sposréd wszystkich 550) odno-
towujemy tacznie 309 zdarzen (26%). Oczywiscie, bez odniesienia do natezen ruchu
oraz dhugosci ulic nie sposéb wskazaé¢ najbardziej niebezpieczne drogi. Niemniej ta-
ki zestaw danych rowniez zawiera pewne informacje. Na podstawie tabeli mozemy
przypuszczaé gdzie ruch rowerowy jest najwiekszy. Wskazana byltaby dokladniejsza
analiza na podstawie wymienionych ulic i skrzyzowan.

8 Wroclaw na tle Polski

Tabela 20: Zdarzenia drogowe z udzialem rowerzystéw w Polsce w latach 2007-2011

Liczba 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | Razem
zdarzenia 11386 | 11229 | 10250 | 9577 | 11683 | 54125
$mier¢ na miejscu 303 248 235 173 211 1170
$mier¢ w ciagu 30 dni 213 201 154 | 117 118 803
ciezko rannych 1402 1397 | 1163 | 947 | 1243 6152
lekko rannych 3566 | 3530 | 3141 | 2859 | 3245 | 16341
poszkodowani 5484 5376 4693 | 4096 4817 | 24466
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Zdarzenia we Wroctawiu w latach 2007-2011 stanowia tacznie 2,2% zdarzen z udzia-
tem rowerzystow z catego kraju. Korzystniej wyglada procentowy udzial poszko-
dowanych we wszystkich zdarzeniach i wynosi 1,6%. Na tle danych z catej Polski
wzrost liczby zdarzen i poszkodowanych we Wroctawiu na przestrzeni 5 lat jest nie-
pokojacy. Nie mozemy jednak na tej podstawie wycigga¢ wnioskéw, poniewaz nie
wiemy jak zmienit si¢ udziat ruchu rowerowego w skali kraju. W Polsce w 2011 roku
liczba poszkodowanych i ofiar $miertelnych spadta w stosunku do roku 2007, a licz-
ba zdarzen bardzo nieznacznie wzrosta, podczas gdy dla Wroctawia liczba zdarzen
wzrosta o 167%, a liczba poszkodowanych o 143% (w obu tych latach odnotowano
po jednej ofierze $miertelne;j).

9

Podsumowanie

Kluczowe fakty

. Bezpieczenstwo ruchu rowerowego we Wroctawiu w latach 2007-2011 zmalato -

wzrost liczby zdarzen jest wickszy niz wzrost liczby rowerzystow.

. Zdecydowana wiekszo$¢é wypadkéw i kolizji (87%) ma miejsce podczas dnia,

przy dobrej widoczno$ci. Stereotyp o kluczowej roli o$wietlenia jest wiec fatszy-
wYy.

. Az 70% zdarzen to zderzenia boczne, natomiast najczestsza przyczyna wypad-

kéw 1 kolizji z udziatem rowerzystow byto nieudzielenie pierwszenstwa przejaz-

du.

. Znaczna liczba zdarzen miata miejsce na skrzyzowaniach z dziatajaca sygnali-

zacjy Swietlng, a ich przyczyng najczesciej nie byt wjazd na czerwonym swietle.
Wystapito bardzo mato zdarzen na przejéciach dla pieszych.

. Rowerzysci spowodowali okoto potowe wszystkich zdarzen. Poszkodowanymi w

tych przypadkach byli zazwyczaj oni sami. Tylko 31 pozostatych uczestnikdéw
ruchu odniosto obrazenia (nikt nie umart) w 577 zdarzeniach, gdzie sprawca
lub wspotsprawca byt kierujacy rowerem.

. Nietrzezwi rowerzysci powodujacy $miertelne zagrozenie dla innych uzytkowni-

kéw ruchu to problem wyolbrzymiony i marginalny.

Ulice z najwieksza liczba zdarzen to gltéowne arterie komunikacyjne, gdzie na-
tezenie ruchu rowerowego i samochodowego jest najwicksze. Wydzielona infra-
struktura rowerowa i sygnalizacje Swietlne nie gwarantuja tam bezpieczenstwa.

. W wypadkach zazwyczaj biora udzial mezczyzni, a najczestszy wiek uczestnika

- rowerzysty lezy w przedziale 21-30 lat. Tym samym konieczne jest przepro-
wadzenie dziatan edukacyjnych kierowanych do dorostych.

. Dane wypadkowe i dane z petli indukcyjnych pokazuja wyraznie, ze rower stuzy

mieszkancom Wroctawia gtéwnie jako $rodek transportu, a nie rekreacji.
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9.2 Wnioski i rekomendacje

Ambicjg autora raportu nie bylo stworzenie gotowego planu bezpieczenstwa, jednak-
ze plan taki powinien powstaé jak najszybciej. Raport, oparty o twarde dane i ich
analize, daje ku temu dobre podstawy. Na bazie zawartych w nim kluczowych fak-
tow, tatwo wyciagna¢ pewne wnioski i tym samym wskazac¢ obszary, gdzie wymagane
jest zmodyfikowanie, zaniechanie, badz rozpoczecie dziatan.

Material zgromadzony w raporcie prowadzi do dwoch zasadniczych stwierdzen:

1. Sytuacja w zakresie bezpieczenstwa rowerzystow na drogach we Wroctawiu wy-
maga zmiany podejscia oraz zwickszenia skali i intensywnosci dzialan infra-
strukturalnych, prewencyjnych i edukacyjnych.

2. Sposéb i kierunki dziatan wymagaja oparcia w merytorycznych podstawach.
Konieczne jest odejscie od dotychczasowych praktyk opartych w duzej mierze
na stereotypowych, niepopartych faktami przestankach. Wobec ograniczonych
srodkow 1 mozliwosci realizacji w stosunku do skali wyzwania, konieczna jest
koncentracja na sprawach kluczowych.

W latach 2006-2011 bezpieczenstwo ruchu rowerowego we Wroclawiu utrzymy-
walo sie na zblizonym poziomie. Jest to wynik negatywny, poniewaz bezpieczenstwo
powinno rosnaé przy rosnacym ruchu rowerowym. Przyczyn braku wyraznej popra-
wy jest sporo.

Dzialania infrastrukturalne

Fakty przedstawione w raporcie nakazuja przypuszczaé, ze duza czes¢ problemu le-
zy po stronie infrastrukturalnej. Rosnacy ruch rowerowy odbywa sie w miescie do
tego nieprzystosowanym. Dla poprawy bezpieczenstwa Wroctaw potrzebuje jak naj-
szybszego powstania spojnego systemu tras rowerowych (co od dawna jest gtéwnym
postulatem srodowisk rowerowych) oraz przebudowania przestrzeni tak, aby stata
sie ona przyjazna dla rowerzystéw i umozliwiata bezpieczng jazde. Doswiadczenia
miast Europy Zachodniej pokazujg wyraznie, ze inwestycje w infrastrukture rowe-
rowa zwracaja sie bltyskawicznie i sg relatywnie znacznie tansze od innych podsys-
teméw transportowych. Zaznaczmy, ze dzialania infrastrukturalne sa zdecydowanie
najwazniejsze ze wszystkich czterech tutaj wymienianych i stanowig warunek ko-
nieczny (ale nie wystarczajacy!) poprawy bezpieczenstwa ruchu rowerowego.

Dziatania edukacyjne

Zaprezentowane w raporcie tendencje pokazuja, ze dotychczasowe dziatania eduka-
cyjne nie sa wystarczajace.

1. Dgziatania edukacyjne kierowane do rowerzystow zdecydowanie nalezy rozsze-
rzy¢ o aspekt praktyczny, tak aby rowerzysta nie tylko znat teoretyczne przepi-
sy, ale rowniez umiat je stosowaé i bezpiecznie poruszal si¢ po drodze. Edukacja
nie moze by¢ adresowana jedynie do dzieci i mtodziezy, bo pomijatoby to liczne
grupy codziennych uzytkownikéow roweru. Zaznaczmy, ze nauczania nie mozna
kierowa¢ tylko do rowerzystow.

2. Niezbedne jest rozszerzenie dotychczasowych dziatan o ksztatcenie kierowcow w
zakresie koegzystencji z rowerzystami na ulicach, najlepiej przy pomocy osrod-
kow szkolenia kierowcéw. Warto rozwazy¢ stworzenie nowego kanonu edukacji
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uczestnikow ruchu drogowego, ktory zawieratby adekwatny do sytuacji przekaz,
w szczegblnosci elementarz rowerzysty i kierowcy - przyjaciela niechronionych
uczestnikow ruchu.

Dzialania prewencyjne

Kolejny element, ktory moze przyczynic¢ sie do poprawy bezpieczenstwa ruchu ro-
werzystow to dobrze zaplanowane akcje prewencyjne. Dane wypadkowe nie pozosta-
wiaja watpliwosci - skupianie uwagi na karaniu rowerzystoéw za jazde na chodnikach
i po przejsciach dla pieszych to dziatanie nieefektywne i pozbawione glebszej analizy
przyczynowo-skutkowej. Policja i straz miejska powinny koncentrowaé swe dziatania
tam, gdzie jest to najbardziej potrzebne. Szczegdlny nacisk powinien zostaé poto-
zony na nadzér udzielania pierwszenstwa przejazdu. Jest to najczestsza przyczyna
wypadkow z udziatem rowerzystow i, jak pokazuja policyjne dane, stanowi znacznie
powazniejszy problem, niz jazda po chodnikach lub przejéciach dla pieszych. Miej-
sca dziatan prewencyjnych powinny wynika¢ bezposrednio z mapy bezpieczenstwa
rowerowego.

Dzialania proceduralne

Pewne braki wystepuja rowniez w dziedzinach proceduralnych. Najwazniejszym ele-
mentem dziatan, ktore nalezaloby przeprowadzié, jest sporzadzenie mapy bezpie-
czenstwa rowerowego na terenie Wroctawia. Ponadto, warto okresowo przeprowadzaé
doktadne analizy najbardziej niebezpiecznych miejsc w miedcie i nastepnie uwzgled-
nia¢ wnioski przy projektowaniu nowych tras rowerowych. Konieczne jest réwniez
stworzenie statej wspotpracy miedzysektorowej wszystkich stuzb i srodowisk. Ta-
kie wspoétdziatanie pozwolitoby spojrzenie na problem z punktu widzenia kazdej z
zaangazowanych grup.

Pozadane bytoby przeprowadzenie badan, ktore wskaza srednig dhugosé podrozy
rowerem w miescie. Dzieki temu znacznie tatwiej i trafniej bedzie mozna okreslac
bezpieczenstwo ruchu rowerowego. Réwniez jesli chodzi o policyjng baze danych
mozna wskazaé¢ pewne rzeczy do poprawy. Tak jak apelowano wezesniej [7], potrzeb-
ne jest uszczegotowienie charakterystyki zdarzen w Systemie Ewidencji Wypadkéw
i Kolizji tak, aby odpowiadata ona specyfice ruchu rowerowego. W szczegdlnosci
nalezy zadbac¢ o uzupelnienie opisu miejsca wypadku o przejazd rowerowy.
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