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SWISS

o [STOTA SYGNALIZACJI

Rola sygnalizacji swietlnej jest poprawa funkcjonalnosci 1
bezpieczenstwa na skrzyzowaniu poprzez rozdzielenie
czescl lub wszystkich kierunkow ruchu.

Mozna znalez¢ analogi¢ z w¢zlem drogowym — na wezle
rozdzielenie kolizyjnych strumieni ruchu odbywa si¢ w
przestrzeni, a na sygnalizacji — w czasie.

Sygnalizacja bezkolizyjna jest teoretycznie
najbezpieczniejsza, ale cz¢sto charakteryzuje si¢ malg
funkcjonalnoscia, stad czgsto na sygnalizacji eliminuje
s1¢ tylko ¢zgs¢ kolizj1 strumieni ruchu.
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omaron RUCH ROWEROWY A
BEZKOLIZYJNA SYGNALIZACJA

Bezkolizyjna sygnalizacja jest bezpieczna o ile:
* S3 odpowiednie czasy miedzyzielone,
* Sygnal czerwony jest przestrzegany.

Dla wspolnego strumienia samochodowo — rowerowego
przyjmuje si¢ predkos¢ ewakuacji 50 km/h. Rowerzysta:
* Moze przejecha¢ w ramach czasu migdzyzielonego,

* Moze nie zdazy¢ przejechac nie wiedzac, ze Swiatla si¢
zmienity — gdy Se > 26 m.
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omaron RUCH ROWEROWY A
BEZKOLIZYJNA SYGNALIZACJA
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Jezeli jest osobny sygnalizator dla rowerzystow, powstaje
pytanie jaka przyjac predkos¢ ewakuacji rowerzysty:

* 10 km/h w obecnych przepisach: za mato, mozna uznac
do 4 pas6w ruchu pod warunkiem matych promieni tuku.

« 15 km/h proponowane: bezpieczna dla zdecydowane]
wigkszosci rowerzystow.

* Wigksze predkosci — wymagajq ograniczenia drogi
ewakuacil.
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SYGNALIZACJA KOLIZYJNA

O bezpieczenstwie kolizyjnych strumieni decyduje:
e Predkosc¢:
* Mata do 15 km/h: piesi, tramwaje (teoretycznie) na rozjazdach;
» Srednia 15-30 km/h: rowerzysci, tramwaje (praktycznie) na
rozjazdach, skrg¢cajace samochody (na tuku 1 za tukiem!);

* Duza 30-70 km/h: samochody jadace na wprost;
* Bardzo duza: ciezarowki > 50 km/h 1 tramwaje > 30 km/h —

problem zo6ltego Swiatla.
* Widocznos¢ kolizyjnych pojazdow / pieszych.
* Czytelnos¢ wzajemnych manewrow.
* Przewidywalnos¢ zachowan (np. czy strumien nadrzedny
ma zielone swiatlo).
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WIDOCZNOSC Z PRZODU

Teoretycznie dobra, ale:
Zastonigcie przez
pieszych, bariery
pelne na przystanku itp.

Zastonigcie przez
pojazdy na innym pasie.
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WIDOCZNOSC Z TYLU / BOKU

Problem — gdy pojazd podporzadkowany jest szybszy, lub

nadjedzie pdznie;.

Swiadomosé: jest §wiadomo$¢ pieszych,
0 1stnieniu tramwajow / rowerzystow
mozna zapomnie¢. Dobrze gdy kie-
rowca wie ze przed chwila mijat rowerzyste / tramwaj.

Widocznos¢ z tytu a klasyfikacja ulic:

Bez lub wydzielone pasy rowerowe — moze by¢ sygn.
ogolna dla skrecajacych {40-50 (60) km/h; L, Z, (G)};

Jezdnie rowerowe — potrzebna sygnalizacja kierunkowa
1 wydzielone pasy do skretow {60-70 km/h; G, GP}.
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WIDOCZNOSC Z TYLU / BOKU

Dobrze Zle Problem pasa
rowerowego przy
samochodach
przepuszczajacych
pieszych
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SZESTAWIENIE KOLIZYJNOSCI

Be; . Sygnalizacja | Sygnalizacja
sygnalizacji 2-fazowa

3-fazowa
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wedtug przepisow sprzed 2003 .
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Nalezy uwzglednic¢ rowniez liczbg kolizji — samochod w lewo
uciekajacy przez tymi z naprzeciwka zagrozeniem dla pieszych



SeuTON ROWERY A
SYGNALIZACJA AKOMODACYJNA

Zysk
Sygnalizacja akomodacyjna daje w porodwnaniu ze

staloczasowa wigksze mozliwosci — zarOwno poprawy
jakosci sterowania, jak 1 zrobienia bi¢du.
Sygnalizacja akomodacyjna wymaga wigkszych niz
sygnalizacja staloczasowa|wydatkoOw na budowe 1
utrzymanie. kogzt
Koszty oszcze¢dnosci na sygnalizacji akomodacyjnej sg
znacznie wigksze niz zyski z tych oszczednosci.
Problem — sygnalizacja akomodacyjna optymalizowana
pod przepustowos¢ samochodowaq, czasem priorytet
tramwajowy, gdy jako$¢ piesza i rowerowa — pomijana.
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SeuTON ROWERY A
SYGNALIZACJA AKOMODACYJNA

Petna zaleznos¢ od ruchu rzadko kiedy okazuje si¢
optymalna. Optymalne sg algorytmy posrednie migdzy
sztywnoscig sygnalizacji fazowej a pelng swoboda:

* Sprze¢ganie obstugi rownoleglych grup (obstuga ,,w
cieniu” innej grupy);

* Koordynacja grup sygnatowych przy przekraczaniu
wigce] niz jednej jezdni;

* Priorytet dla grup o wigkszej kolizyjnosci;

* Przewidywanie dzialania sygnalizacji w najblizszych
minutach;

 Realizacja polityki transportowe;.
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ROWERY A
SYGNALIZACJA AKOMODACYJNA

Detekcja: Sygnaly:
*WWymagana automatyczna, +Sé6 dla przejazdow obok
wyjatek przy skrecie. przejs¢ dla pieszych.

*Przy linii zatrzymania 1w *Sla, S2a, S3a jako kopia
odlegtosci co naymniej 20 sygnatlow samochodo-

m, optymalnie ciggta. wych, potrzebna dla pasow
*Rozpoznawanie kierunku  na jezdniach, $luz i

jazdy, mozliwos¢ zauwa-  samodzielnych Wlotow
zenia wysuni¢tej reki ro- rowerowych.

werzysty (sygnal skretu). ‘Migajacy  mmmem

Sluzy. rowerzystd: 2.
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— - CZESTE BLEDY
PROJEKTOW SYGNALIZACJI

* Niedostateczna detekcja — np. rowerzysta musi ,,czekac na
samochod”.

* Wymog zgloszenia si¢ rowerzysty, czasem wielokrotnego.

* Pomijanie niektorych dopuszczonych prawem relacji rowerowych,
np. skret z jezdni rowerowej — czasami nawet niedopuszczalne
kolizje migdzy strumieniami na sygnalizacji.

* Z1a widocznos¢ lub nieprzewidywalno$s¢ manewrOw rowerzysty.

* Projektowanie pod godzing szczytu — nieoptymalny program w
godzinach wieczornych.

* Pomijanie sprawdzenia jakosci niesamochodowych uzytkownikow
skrzyzowania; koncentracja na przepustowosci samochodowe;.

* Optymalizacja dla krytertum ceny, a nie jakosci sterowania.
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CExmBTn PODSUMOWANIE

* Konieczna jest weryfikacja przepisow o sygnalizacji,
z podzialem na rozwigzania standardowe i
dopuszczalnosc¢ rozwiazan specjalnych. Weryfikacja
musi zwroci¢ uwage na strumienie niesamochodowe
i predkosci inne niz 50 km/h.

* Standardowe rozwiazania rowerowe:

* sprzeganie rownoleglych grup sygnalowych,

» 4-fazowa baza programu sygnalizacji,

» koordynacja,

* Sluzy rowerowe.

Inne rozwigzania: sa mozliwe, ale wymagajq dobrej wiedzy
o ruchu rowerowym (i nie tylko). Wigksze mozliwosci to
tez wigksza szansa na blad!
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CExmBTn PODSUMOWANIE

* Duzo zalezy od geometrii skrzyzowania, zwlaszcza
jezeli dopuszcza si¢ kolizyjnos¢ strumieni. Problemy
sq glownie na skrzyzowaniach z rozwigzaniami
techniczny-mi nie odpowiadajacymi funkcji ulicy.

* Konieczne jest sprawdzanie jakosci obshugi

werzystow (pieszych, pasazerow TZ).
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Dziekujemy za uwage.
Zapraszamy ponownie.
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