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Trasy rowerowe w Matopolsce
- stan aktualny

® Szacowana taczna dtugosc szlakéw rowerowych w wojewodztwie - ok. 5000 km;

® Brak szczego6towej i kompletnej ewidencji szlakow;

® Trasy o krotkim petlowym przebiegu, zlokalizowane na terenie od 1-3 gmin, nie
nadajace sie do odbycia wielodniowych podrézy;

® Duze pochylenia i zta nawierzchnia tras (piach, gruz, btoto, koleiny, dziury)
uniemozliwiajace przejazd rowerami z sakwami lub przyczepkami;

® Znaczna ilo$¢ organizacji znakujacych trasy powodujaca roznorodnosc
standardow oznakowania;

® Brak integracji tras z transportem zbiorowym, przebieg z dala od dworcow
kolejowych i centrow miejscowosci;
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Brak szlakoéw o standardzie trasy gtownej (standard tras EuroVelo);
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Koncepcja budowy zintegrowanej
sieci tras rowerowych, biegowych
i narciarskich tras biegowych

w wojewodztwie matopolskim

Cel dziatania:

" opracowanie koncepcji wskazujacej kierunki rozwoju zintegrowanej sieci tras
turystycznych w regionie, bedacej podstawa dla jednostek samorzadu terytorialnego,
organizacji pozarzadowych oraz innych podmiotow dziatajacych w sektorze
turystycznym w Matopolsce do realizacji przysztych inwestycji w zakresie budowy tras
rowerowych, biegowych i narciarskich tras biegowych na swoim terenie;

" stymulowanie rozwoju oferty aktywnego spedzania wolnego czasu w wojewoddztwie
matopolskim oraz zwiekszenie konkurencyjnosci oferty turystycznej i rekreacyjnej
regionu;

Przedsiewziecie wynikajace z Programu Strategicznego Dziedzictwo i Przemysty
Czasu Wolnego:

® przedsiewziecie 3.2.2 Zintegrowana sie¢ tras rowerowych, biegowych
i narciarskich tras biegowych




Gtowne zatozenia koncepcji
w zakresie tras rowerowych:

®  Tras rowerowe zostaty zaprojektowane w uktadzie hierarchicznym i obejmuja:

" trasy gtowne taczace gtowne osrodki miejskie i stacje kolejowe w regionie, docierajace do granic
wojewodztwa, umozliwiajace ich kontynuacje za tymi granicami;

" trasy pozostate bedace uzupetnieniem tras gtownych, przebiegajace w uktadzie petlowym badz
liniowym;

" trasy wspotpracujace potaczone z siecig tras gtownych i pozostatych, rozprowadzajace ruch
tranzytowy do celow podrozy.

Wszystkie trasy gtowne w regionie sg potaczone ze soba i przebiegaja w uktadzie pn. - pd. oraz
wsch.- zach. Przebieg tras gtownych wykorzystuje doliny rzeczne oraz korytarze linii kolejowych.

® Trasy gtowne - pochylenie nie wieksze niz 6% na dtugosci maksimum 250 m. Maja one umozliwiac
jazde na rowerze obcigzonym sakwami i z przyczepkami.

® Trasy zostang wyposazone w podstawowa infrastrukture turystyczng oraz obiekty matej
architektury w tym tzw. Miejsca Obstugi Rowerzystow (MOR). Podstawowy MOR sktadac sie
bedzie m.in.: z wiaty chroniagcej przed stoncem i deszczem, toalety, tawek, stotu, tablicy
informacyjnej z mapa, koszy na smieci, stojakow na rowery.




Gtowne zatozenia koncepcji
w zakresie tras rowerowych:

Koncepcja tras obejmuje trasy rowerowe zintegrowane z istniejacymi i planowanymi trasami
o podobnym charakterze na terenie Matopolski i w regionach sasiadujacych z Matopolska.

Koncepcja obejmuje trasy taczace atrakcyjne widokowo i turystyczno - rekreacyjnie miejsca.

Koncepcja uzgadniana byta z jednostkami samorzadu terytorialnego, przez ktorych tereny przebiegaja
zaprojektowane trasy oraz konsultowana z instytucjami odpowiedzialnymi za gospodarke lesna i ochrone
przyrody, zrzeszeniami i organizacjami dziatajgcymi w turystyce, sporcie oraz ze Srodowiskiem
naukowym.

Projektowane trasy nie przebiegaja przez drogi o duzym natezeniu ruchu samochodowego.
W uzasadnionych przypadkach dopuszczone zostato poprowadzenie tras drogami o niskim poziomie
natezenia ruchu samochodowego, zgodnie z przepisami ustawy Prawo o Ruchu Drogowym.

Operator tras gtownych: Zarzad Drog Wojewodzkich w Krakowie




Zaprojektowane w koncepcji
trasy rowerowe

Zachod - Wschod

Potudnie - Potnoc

LACZNIE:

TRASY GLOWNE
1. Wislana Trasa Rowerowa (WTR)

2. EuroVelo 4 (EV4: 4 000 km)
1. VeloSkawa (Sucha-Bolestaw)
. VeloRaba

. VeloDunajec

. VeloBiata

. VeloPradnik
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. EuroVelo 11 (EV11: 6 000 km)

DLUGOSC TRASY (KM)

199,6 km
193,8 km
107,1 km
125,0 km
254,6 km
64,6 km

56,9 km

261,4 km
1265 km

. VeloBeskid

. VeloSota

. VeloRudawa
. VeloKrynica
. VeloTatra

. VeloPogorze
. VeloRopa

. VeloJura
LACZNIE:
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TRASY POZOSTALE

DLUGOSC TRASY (KM)

198,1 km
24,4 km

45,0 km
11,2 km
134,4 km
97,8 km
28,3 km
87,3 km

626 km




Zaprojektowane trasy rowerowe
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Zaprojektowane trasy rowerowe

Trasy gtéwne:

Trasy pozostate:
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Wislana Trasa Rowerowa

EuroVelo 4
VeloDunajec
EuroVelo 11
VeloBiata
VeloSkawa
VeloRaba
VeloPradnik

VeloSota
VeloRudawa

VeloBeskid
VeloTatra

VeloPogorze
VeloRopa
VeloJura
VeloKrynica
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Bariery zidentyfikowane na etapie
projektowania tras rowerowych

Bariery instytucjonalne:

® Wymagana wspotpraca i pozytywna opinia wielu instytucji (zarzadcow terenu):
= Matopolski Zarzad Melioracji Wodnej i Urzadzen Wodnych;

Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej;

Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska;

Regionalna Dyrekcja Lasow Panstwowych;

Zarzady zbiornikow wodnych;

PKP Polskie Linie Kolejowe;

Miejskie Przedsiebiorstwo Wodociagéw i Kanalizacji w Krakowie;

Wojewodzki Urzad Ochrony Zabytkow w Krakowie;

Dyrekcje Parkow Narodowych i Krajobrazowych;

Wspétpraca JST kazdego szczebla (gminy, powiaty, wojewodztwo).

Bariery techniczno-prawne:

Wytaczenie terenow lesnych z produkcji;

Budowa nowych drog na terenie rezerwatdw przyrody;
Budowa nowych drég na terenach zalewowych;
Budowa nowych drég w poblizu uje¢ wody;

Budowa nowych drég na watach rzek (nieuregulowany stan prawny gruntow);

Otwarcie korony zapor wodnych dla ruchu pieszego i rowerowego;

Wytaczenie nieeksploatowanych i zdegradowanych linii kolejowych i przekazanie samorzadom;
Prowadzenie rowerzystow w ruchu ogélnym na odcinkach drog publicznych o matym natezeniu ruchu;
Zmiana pozwolen wodnoprawnych w przypadku prowadzenie tras na brzegach zbiornikow wodnych;

Bariery techniczne:

® Tereny trudne geologicznie - trasy stokowe i ktadki stokowe, wymagana stabilizacja osuwisk;
® Budowa dtugich ktadek wysokowodnych;

® Budowa ktadek niskowodnych;



Trasy planowane do wdrozenia
w perspektywie lat 2014-2020

(sie¢ docelowa)
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Potencjalne zrodta finansowania
zintegrowanej sieci tras rowerowyc

Finansowanie budowy tras gtownych:

Zrédto dofinansowania Kwota dofinansowania (zt)

MRPO 2014-2020 os. 6 Dziedzictwo Regionalne 102 000 000 (25 min EURO)

POMOC TECHNICZNA os. 9.3 (dokumentacja projektowa)

5 000 000
WOJEWODZKI FUNDUSZ OCHRONY SRODOWISKA 50 000 000
BUDZET WOJEWODZTWA MALOPOLSKIEGO 44 000 000

SUMA: 201 000 000

Finansowanie budowy tras pozostatych:

® Fundusze europejskie, w tym:

= Regionalny Program Operacyjny na lata 2014-2020,
0s. 6 Dziedzictwo Regionalne,

= Program Wspotpracy Transgranicznej Rzeczpospolita Polska-Republika
Stowacka 2014-2020,

® Srodki wtasne jednostek samorzadu terytorialnego;
® Srodki z Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska.
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